
监理工程师通过灌砂法控制路基工程质量 PDF转换可能丢失

图片或格式，建议阅读原文

https://www.100test.com/kao_ti2020/224/2021_2022__E7_9B_91_E

7_90_86_E5_B7_A5_E7_c59_224308.htm 在公路建设项目中，

对压实度的控制是监理工程师非常重要的一项工作内容。 交

通部颁发的规范中指出，对路基工程压实度的检测方法有灌

砂法、核子密度仪测定法和环刀法三种可实行的检测方法。

但由于规范中同时规定核子密度仪检测方法只适用于施工现

场的快速评定，不宜用作仲裁试验或评定验收的依据，使得

核子密度仪检测方法的应用具有相当的局限性。而核子密度

仪可能对人体造成的辐射伤害更加剧了这种局限性。环刀法

虽然是规范允许使用的方法，但它也有自身的缺点，那就是

试样的质量过小，使试验数值的精度和稳定度受到一定的影

响进而使人们对该实验结果的代表性表示忧虑。而灌砂法则

因其数值的准确性、操作过程的可控性和结果的可代表性而

得到建设各方的广泛认可，成为目前公路建设中应用最广泛

的压实度检测方法。 我们将从监理程序、监理准备和现场检

测三个角度来论述这一方法。 一、加强监理程序 为保证监理

工程师能有效地控制质量，使监理工作标准化、程序化，必

须制定一套质量监理程序来指导工程的施工和监理，以规范

承包商的施工活动和监理工程师为监督、检查和管理而确定

的工作步骤。 在关于程序方面，施工单位作弊的手法大致有

以下几种： 1、不自检而编造自检报告。 按照《公路工程施

工监理规范》的要求，施工单位在完成每一压实层后应该首

先自检，自检频率按照技术规范的规定进行全频率抽样试验

。同时，依据《公路路基施工技术规范》检验频率每2000m2



检验8点，不足200m2时，至少应检验2点。灌砂法检测每点需

要操作时间约15分钟。如果以一个承包了5Km长，路基宽度

为40m的高速公路的承包商为例,即使每天只报检0．5Km，每

天的报检面积为20000m2，需要检测点数为80点，需要时间

为1200分钟，即20个小时。仅仅自检的现场操作就需要如此

漫长的时间，这是施工单位很难接受的。所以，施工单位经

常不自检，而是完全或绝大部分依靠编造数据来蒙骗监理工

程师。 针对这种情况，监理工程师可以采取以下措施来进行

应对： (1)尽量到现场监督检测全过程。 (2)如果没有足够的

时间，可以采用事后现场数点(试验后会留下痕迹)的方法来

控制。 2、编造虚假报检路段。 施工单位有时候会采用这种

方法来欺骗试验监理工程师。在报检单上填注的施工路段、

层次是未来的施工部位，还没有付诸实施。而施工单位引导

试验监理工程师所检测的部位却是不久前已经检测合格的该

路段的前一层次。由于该路段已经检测合格，所以二次检测

也没有问题。这样施工单位的报检单上的虚拟路段和层次就

可以不经检测而直接进行下道工序了。 针对这种情况，监理

工程师可以采取以下措施来进行应对： (1)现场监理工程师应

该增强责任心，对所属路段的报检情况认真核实，把住第一

关。 (2)试验监理工程师应该积极与现场监理工程师配合，以

确定报检路段、层次的符合性。 (3)试验监理工程师可以采用

在抽检前全面检查路段的方法来确定真实性。如果发现有抽

检所形成的松散坑，并经现场监理工程师证明非自检原因造

成后，可以认定为虚假路段。 3、漏检。 施工单位为了抢进

度而将某些层次故意漏检。这是普遍存在的不正常现象，但

也是最容易露马脚的作弊手法，因为最后若没有这些层次的



报告，将使工程的内业有缺陷，同时也会给计量支付带来麻

烦，给施工单位自己造成损失。所以，最终施工单位总是要

坦白交待的。但届时木已成舟,工程质量隐患已经既成事实。

所以，应该采取措施将这种情况防患于未然。 可以肯定，如

果现场监理工程师认真负责，完全可以避免此类事情的出现

。 4、篡改抽检结果。 按照规范要求，试验监理工程师所得

出的数据应该直接通告给现场监理工程师。但施工单位由于

急于抢进度，经常自己去取抽检报告。有的时候，会将不合

格的结果篡改成合格通知现场监理工程师。这样舞弊的手法

比较拙劣，很快就会水落石出而引起纷争。但若工程已然开

始了下道工序，则损失必将发生。所以，试验监理工程师应

该增强责任意识，在第一时间里将抽检报告单交给现场监理

工程师，而不要通过施工单位转交。 100Test 下载频道开通，

各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


