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E6_B5_81_E7_BB_BC_E5_c31_241476.htm 在国际贸易中，货物

从卖方到买方必须经过长途运输和多次装船、储存等环节。

在这个过程中，容易因自然灾害、意外事故和其他外来因素

遭受损失，货主为了在货物受损后能获得经济补偿，就必须

对货物进行保险，因此，保险是国际贸易不可缺少的组成部

分。根据国际惯例，出口货物运输保险的责任起止，一般是"

舱运输"即从起运港起到发货人的仓库止。那么，是否发生

在"舱至舱"责任范围内的损失均可获得赔偿呢？未必！让我

们先看出以下的两个案例。 以FOB和CFR的价格条款成交的

合同，应由买方投保，根据国际贸易规定，以FOB和CFR的

价格条款成交的合同，货物的所有权和风险是从货物在装运

港越过船弦以后才转移给买方的，也就是说买方只对在装运

港船弦以后的货物所发生的损失负赔偿责任。如果风险发生

在装运港发货人的仓库和货物在装运港越过船舷之前，买方

和卖方无法从保险公司获得赔偿，这一段就成为保?quot.盲

区".。 以CIF价格条款成交的合同，应由卖方投保，在实际工

作中，尤其是散装货物，卖方往往是在装船后根据实际的装

船数量进行投保的，自装船到投保存在着时间差，这样就有

可能在投保以前发生承包责任范围内的损失，即损失在前，

投保在后。例如货物在装船过程中受到雨淋，吊钩脱扣而致

货物落海等损失。根据国际保险业的有关规定，被保险人对

在保险期内发生的承保损失有权获得赔偿，即损失发生在订

立保险契约之前，但是投保要有投保时确实不知情的证明，



否则保险公司不承赔偿责任。由天在实际工作中卖方（投保

人）对装船过程是十分了解的，投保人很阎っ髟谕侗Ｊ倍运

鹗肥挡恢椋虼吮槐Ｏ杖艘埠苣汛颖Ｏ展净竦门獬ィ庖彩粲诒

Ｏ盏囊?quot.盲区"。 那么，在国际贸易货物运输保险业务中

，怎样才能避免保险"盲区"，有效保护被保险人的利益呢？

本人现提两条建议，仅供参考。以FOB和CFR价格条款成交

的合同，卖方可以在装船前单独向保险公司投保"装船前险"

，有的也叫国内运输险，这样一旦发生上例一所述的损失时

，卖方即可以从保险公司获得赔偿。对以CIF价格条款成交的

合同，卖方可以在装船前先向保险公司投保，讲明投保的条

件，装船后再将提单数量通知保险公司，取得正式的保险单

。这样一旦发生承包范围内的损失，保险公司就应负担赔偿

责任，从而有效地保护了被保险人的合法权益。 100Test 下载

频道开通，各类考试题目直接下载。详细请访问

www.100test.com 


