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https://www.100test.com/kao_ti2020/256/2021_2022__E6_88_91_E

5_9B_BD_E5_9F_8E_E5_c67_256945.htm 据调查统计：进入“

十一五”规划全面实施期，我国现有的48座百万人口大城市

中，已有25座城市已经或正在规划进行地铁及轨道交通建设

，其总规划建设里程超过5000公里。 城市地铁及轨道交通车

站是地铁及轨道交通系统网络中的重要节点，是人们出行、

换乘以及购物的集散地。如何创造区位经济优势，推动站域

周边地区房地产与地铁车站的综合与整合开发，已成为解决

现代大中城市客运交通问题，实现城市现代化、立体化开发

建设的重要内容。国际上已有不少成功的例子可以借鉴。德

国柏林中央车站(Lehrter Bahnhof)就是很好的例证。柏林中央

火车站是德国战后最大的建筑工程，耗资7亿欧元、历时10年

精心打造，于2006年世界杯前正式建成并投入运营。该车站

也是目前欧洲最大、最现代化的中转车站，每天可以接纳30

万乘客，能够停靠1100次列车。其中远程列车164列，地方铁

路区间车314列，城市快速交通及地铁列车600列。其最具特

色的是总面积达15000平方米的“购物世界”，有80家商店，

全天24小时营业，商品涵盖人们生活的方方面面，而且商店

的规格、规模、档次从高到低，一应俱全，满足了不同旅客

的需求。该车站也是“通向世界的大门”。连接巴黎和莫斯

科的东西线列车从高出地面12米处进出，而连接哥本哈根和

雅典的南北线则在地下15米深处通过，形成了高架轨道、地

面铁路、地下轨道的三维立体交通换乘体系。中央火车站的

建设有力地推进了横跨东西柏林原有两个车站地区更新改造



，形成新的柏林中心城区。我国城市地铁建设已有40余年历

史，在规划建设与管理等方面也已积累了丰富的经验和教训

。由于我国独特的国有体制与市场机制，与国外先进国家相

比还有不少差距，在轨道交通与城市土地、地域更新相结合

，进行综合开发与整合建设等方面还存在不少问题。具体表

现在以下几个方面。其一、国家对城市地铁及轨道交通规划

建设的功能定位单一，缺乏交通系统建设与沿线土地和城区

开发建设相结合的政策、法规的导向与控制。其二、车站建

设缺乏与周边地区房地产、地区振兴及再开发的综合规划和

整合建设规划的引导与控制。其三、缺乏民营资本参与城市

地铁及轨道交通建设的投资、开发、运营与管理的体制和机

制，缺乏市场竞争的机制和活力等。由于这些问题的存在，

不仅影响地铁及轨道交通建设的成本与效率，更重要的是单

一功能的规划建设、尤其是地铁车站地区的开发建设会损失

很多与周边协调综合开发建设的机会，使地铁的功效不能更

好地发挥，并浪费了车站周边道路地下空间资源，甚至成为

未来发展的障碍。因此，有三点建议：第一、我国应尽快倡

导和建立“地铁及轨道交通与沿线土地、城区综合开发和整

合建设”的新理念、新政策和新模式。第二、应尽快研究编

制“地铁及轨道交通沿线、车站与站域地区综合开发整合建

设的规划”，进行引导和控制。第三、应尽快研究“民营资

本参与地铁车站及周边地区综合开发建设与运营管理的新体

制、新机制”。我国香港、上海、广州等城市的地铁及轨道

交通建设已经进行了成功的探索，积累了非常宝贵的经验。

在贯彻落实科学发展观，建设资源节约型、环境友好型和谐

社会与和谐城市的新浪潮中，地铁车站地区综合开发建设势



在必行。“十一五”中后期，我国城市地铁及轨道交通在“

综合化、集约化、效能化、现代化”等方面的规划建设应该

取得更大的成就。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接

下载。详细请访问 www.100test.com 


