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5_AD_90_E5_95_86_E5_c40_267677.htm 处在战略机遇期中的

中国铁路，已经开创了高速发展的大好局面，但是，如何走

自己的发展之路？是与狼共舞？还是激情独舞？而当中国铁

道部宣布：京沪高速铁路将坚持“以我为主，自主创新，立

足高起点、高标准，瞄准世界先进水平，形成具有中国自主

知识产权的高速铁路技术体系”时，世界终于明白了：中国

将把世界级京沪长大高速铁路的建设主导权牢牢掌握在自己

的手上。 当然，京沪高速铁路只是中国铁路“以我为主，自

主创新与引进吸收国外先进技术”的一个代表，这表明，今

后中国铁路能够自己做的就自力更生自己做，自己做不了的

再引进。 铁道部有关负责人今日告诉记者，铁路通过走自主

创新与引进吸收国外先进技术相结合的道路，已经掌握了时

速一百六十公里等级的运输装备、线路、信号及运营管理成

套技术；目前也掌握了时速二百公里以上的提速技术；时速

二百公里的中国品牌车组将在铁路第六次大提速中闪亮登场

。 铁道部总工程师何华武表示，中国铁路技术已经跨入了世

界先进行列。他列举铁路即将实施的第六次大提速说，铁路

机构始终坚持“以我为主”的思想，以掌握核心技术为目标

，积极推进自主创新之路，并在八个方面取得了二十六项技

术新成果。第六次大提速推出的动车组就是中国国产化技术

的完全体现。 据了解，到明年底，中国铁路将有四百八十列

时速二百公里以上的国产动车组运营在铁路线上，届时，将

覆盖全国十七个省、直辖市。除动车组以外，在系统成套技



术、列车运行控制系统、通信信息技术、调度集成系统、牵

引供电系统、公路工程、运输组织这七个方面取得了技术创

新的成果。 何华武强调，中国铁路有线时速二百公里以上提

速技术，已经达到了世界先进水平，它标志着旅客列车最高

运行速度二百公里，部分区段达到二百五十公里，列车的最

小最终间隔可以做到五分钟，它的牵引质量达到重载水平五

千五百吨，还能开行双层集装箱列车。中国人正在解决世界

铁路的难题。 铁道部已正式对外宣布，于二00七年四月十八

日起，实施全国铁路第六次大面积提速，既有线旅客列车最

高运行时速要达到二百公里以上，京哈、京沪、京广、胶济

等提速干线部分区段可达到时速二百五十公里。这标志着中

国铁路既有线提速已经迈入世界先进行列。 此外，铁道部透

露，第六次大提速后，铁路客运能力将提高百分之十八，货

运能力预计提高百分之十二，有利于进一步缓解铁路运输“

瓶颈”状况。 未来的四年是中国大规模铁路建设最关键的阶

段。这期间，铁路续建和新建项目将达二百多个，其中客运

专线项目达二十八个，建设总投资为一万多亿元人民币。建

设规模之大、标准之高、投资数额之多，是铁路机构前所未

有的。 对此，铁道部部长刘志军已有一幅铁路科技创新的壮

观画卷到二0二0年，铁路在技术装备上，以客运高速、快速

和货运快捷、重载为重点，使中国铁路机车车辆技术达到国

际先进水平；适应中国铁路运输特点，使中国铁路线桥隧涵

、通信信号技术达到国际先进水平；广泛应用信息网络技术

，实现铁路信息化。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直

接下载。详细请访问 www.100test.com 


