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https://www.100test.com/kao_ti2020/270/2021_2022__E5_90_84_E

6_96_B9_E6_BF_80_E8_c67_270136.htm 关于浮动费率的激烈交

锋刚刚落幕，交强险又陷入了赔偿限额的争端。 12日，北京

首信律师事务所律师孙勇再次上书保监会，质疑交强险的保

障额度太低，并大胆建议:每次事故的死亡赔偿限额、医疗费

用赔偿限额、无责任死亡伤残赔偿限额、无责任医疗费用赔

偿限额均应提升到5000万元。此前，孙勇曾在本月初致函保

监会，要求将交强险中有关人身损害赔偿的责任限额提高

到25万元。 孙勇的建议，在专家、业界、消费者之间引发了

激烈的争论。 孙勇:接轨国际惯例 看到5000万元的赔付限额建

议，很多人的第一反应是:有没有搞错？孙勇则称，提出这项

建议的理由是与国际惯例接轨。 根据新华社海外记者站发回

的国外交强险报道，孙勇核算出，多数国家交强险的赔偿限

额都是保费的数千倍，甚至高达数万倍。如德国交强险，保

费通常在100欧元至2000欧元，但总赔偿金额最高可以达

到5000万至1亿欧元，单个人的人身伤害最高赔偿800万欧元

；日本普通家用车的交强险保费为每年3.95万日元，人身死亡

的最高赔偿限额是4000万日元。 孙勇认为，根据国外的经验

，即使赔偿限额定为5000万元，实际上绝大部分普通车祸的

赔偿会远低于这个数字，每年交强险的人身伤亡赔偿应该不

会超过520亿元，加上财产赔偿也不会超过600亿元，而每年

全国的交强险收入可以达到800亿元。 不过，保监会此前回应

，交强险年保费收入并没有这么高。截至今年3月底，我国共

有机动车1.48亿辆，其中汽车5181.1万辆，摩托车8248.8万辆



，拖拉机1331.2万辆。摩托车和拖拉机合计占机动车总数60％

以上，车均交强险保费在100元左右。去年下半年，经审计的

全国交强险保费收入为218.7亿元。 反对派:属常识性错误 针

对孙勇的新建议，保险专家郝演苏明确表示:“这是缺乏保险

常识的错误。5000万元的赔偿限额，得付出多高的保费？在

欧美，法律体系强调惩罚性索赔，才会出现万宝路对消费者

的数亿元赔偿案例，但中国缺乏这样的法律环境。而且，交

强险作为强制责任险，只能提供基本的保障。” 同时，郝演

苏也认为目前6万元的总赔偿限额确实太低。“如果提升到20

万到100万元，都是比较合理的。不过，无责赔偿的限额，提

升到2万至3万元足矣，也就是提供人道主义的急救支持。” 

多数保险从业人员则担心，中国诉讼成本过低，使得骗保事

件屡屡发生，一旦交强险赔偿限额大幅提升，将会带来极高

的道德风险。声援派:是有益探讨 5000万赔偿限额的建议也不

乏支持者。中央财经大学管贻升教授称:“这样的争论，是促

进中国交强险发展的非常有意义的探讨。5000万赔偿限额很

难认定是低还是高，其实我一直在呼吁人身伤亡赔偿不设限

额，上不封顶。在很多国家，反倒是对人身伤亡赔偿给出了

下限，即严重交通事故中对伤亡者的最高赔付不得低于多少

。” 他解释说，交强险赔偿金额的确定，应该以保证受害人

在交通事故中受到的伤害不受限制地得到补偿为原则，所以

中国应考虑大幅度提高赔偿限额，甚至取消限额。在香港，

交强险的最高赔偿限额就高达1亿港币，虽然还从未有过亿元

赔偿的案例，但这样的规定很有必要，如出现大巴坠海等群

死群伤的重大交通事故时，可以覆盖所有受害人的损失。 消

费者:不如取消无责赔付 对于交强险赔偿限额的新一轮争议，



消费者的关注度并不高。记者在网上看到的车友留言大多认

为，5000万元赔偿限额纯属痴心妄想，提到20万元都不一定

很现实。眼下，车主们更关心的是，能否尽快取消无责赔偿

中的400元财产损失。一位网友称:“实在受不了无端被撞还要

给肇事人倒赔钱的憋屈！” 此前，向北京一中院提出交强险

听证诉讼的北京润德律师事务所刘家辉律师，就对无责财产

赔偿进行了猛烈抨击:“对于人身伤害的无过错赔偿原则，从

人道主义救助的出发点来看值得认同，但财产权在法理上是

平等的，没有强弱之分，无过失还要赔肇事车辆损失就太荒

唐了。” 与商业保险遵循过错赔偿的原则迥然不同，交强险

无责也要承担一定财产赔偿引发车主的极大抵触，也让保险

公司不胜其烦，因为交叉理赔耗费了大量精力和成本。“如

果三车相撞，必须三车互相赔偿，抵消后才能得出最终赔款

，计算过程之复杂，让人头大。”人大统计学院的寿险精算

专家孟生旺曾公开质疑。 郝演苏告诉记者:“国外交强险中没

有针对财产的无责赔偿，只针对人身伤亡，因为生命不能复

生，而财产可以再创造。对车辆财产的保障，主要靠商业保

险来保障。如果取消无责财产赔偿，交强险的费率会明显降

低，或者更人道一点，保持现有费率，提升人身伤亡的赔付

额。” 但无责财产赔偿的取消，直接受阻于新版《道路交通

安全法》。该法第七十六条明确规定:“机动车发生交通事故

造成人身伤亡、财产损失的，由保险公司在机动车第三者责

任强制保险责任限额范围内予以赔偿。”有学者质疑，交强

险的无责赔偿规定，是对《道交法》的误读，因为《道交法

》要求进行的财产赔偿，应是针对行人和骑自行车的弱势人

群。对此，郝演苏表示:“目前并没有对《道交法》第七十六



条的具体司法解释，因此，无责财产赔偿取消的前提是完善

或修改《道交法》。这也不一定是很复杂的过程，关键看政

府部门的决心和力度。”记者调查:海外交强险各有差异 记者

在采访中发现，海外交强险的实施也存在很大差异。 在超级

汽车大国美国，强制汽车责任保险的实施已有80年的历史，

但赔偿限额也不是很高。记者连线在芝加哥居留20多年的华

人汤先生，他介绍说，他拥有的两辆汽车，每辆车一年交纳

强制责任险保费220美元，最高赔付限额是5.5万美元，其中个

人的伤亡赔付最高2万美元，所有伤亡人员赔付总额最高4万

美元，财产损失最高赔付1.5万美元。他还给两辆车都购买了

额外的商业保险。 另据了解，日本为补充交强险的不足，推

出了车主自愿选择的任意保险，每年保费18万日元左右，一

旦出现人身伤亡事故，法院判多少都由保险公司支付，这样

可以避免车主因车祸而倾家荡产。 而纵观国外成熟保险市场

的发展历程，交强险的保费会随着市场的完善不断下降，而

保额则不断上升。如日本1955年保额还只有30万日元，现在

已经涨到了3000万日元；韩国从19世纪60年代以来，保额已
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