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_90_88_E8_BF_90_E8_c30_35977.htm （一）联运企业和联运的

种类。 联运企业只是联合运输的一个分支机构，联合运输包

含联运企业的业务又不仅仅限于联运企业的业务，联运的发

展和联运企业的出现，是发展联合运输的客观需要，也是交

通运输向专业优化发展的重要标志。联运企业的功能工为旅

客、货主服务又为运输企业的集散服务。 联运的种类可按不

同的要求进行划分： 联运按其对象，可以分为货物联运和旅

客联运；按其各种运输工具的组合，又可以分为水陆联运（

包括：铁路、水路联运、公路、水路联运），铁公联运，水

陆空联运等等；联运从地域概念来分类，可以分为国内联运

和国际联运。在同一运输方式中，由于各运输企业分散与独

立经营的特点，也可以组织江海联运，江河联运，江海河联

运等。 我国在货物联运中，按照运送凭证通用性程度的不同

以组织联运方法的不同，通常又区分为干线联运和干、支线

联运。 1、干线联运，系指按照道部、交通部联合颁发的《

铁路和水路货物联运规则》范围内办理的铁水联运，是大宗

物资联运的主要通路，它具有批量大、运距长等特点，全国

有统一的规则，统一的运价。通过统一的联运运单，衔接各

运输环节，做到一次托运，一次收费，一票到底，负责全程

运输的联运。这个干线铁水联运网，现已遍及全国5.3万公里

营业铁路的4000多个车站，与沿海、长江以及黑龙江、江苏

、浙江、湖南、湖北、四（川）等6个省的主要内河（海）航

线的97个港口（海）航线的97个港口（其中：海港26个、长



江港口31个，其他内河港口40个）一起，组成了铁水干线联

运网。基本上沟通了全国除西藏以外的各省、市、自治区。

由水运系统组成的联运港口228个（其中：海港43修筑 江港

口78个，其他内河港口107个）。 干线联运的基本方法：按照

全国统一的《联规》办理，主要实行全程制定一个运输计划

，对整车（整批）联运货物，均由发运（起运）地点的港、

站受理，运输计划逐级上报，由交、铁两部平衡批准后下达

执行；承运手续由起运港、站一次办签发联运票，一票贯通

全程；运杂费用，实行承运时一次收清，路、港、航运输企

业内部分段相互结算；索赔和理赔，由到达港、站为代表负

责受理，查明责任以及统一处理赔偿。 2、干支线联运，系

指铁水干线与地方公路、水路之间的；联运，包括目前正在

推广的江苏联运"乡邮化"方式在内的县、箱联运形式。由于

地方公路、水路管理体制比较负责，各省、市、自治区的运

价不一样，所以全国还没有统一的比较具体的联运规则，联

运的运送凭证只能在全程运输中的局部区段内或地方运输企

业、联运企业间通用，或通过联运企业中转换装业务来组织

实现。 干支线联运的基本方法：干支线联运工作，目前主要

是通过 各地的联运企业，兼办联运的运输企业以及各港、站

等基层运输单位联合组成的恶办公室，通过代办中转业务来

实现衔接两程以上的联运。国家经委、铁道部、交通部、民

航总局和中国人民银行，曾联合颁发了《关于发展联运进行

运输改革，为搞活商品流通服务的意见》和《联运工作条例

》，都对开展联运工作 的方针、政策、内容恩等作了原则规

定，号召全国各地，从实际出发，采取多种方式，大力发展

联运事业，以城市为中心，积极向县城、乡镇延伸组成联运



网络。各联运企业间开展代理业务，对货主受理政整车（整

批）、零担（零星）货物，实行一次托运，一次结算，上门

取送，全程负责；向运输企业办理托运、中转、领取手续。

另外对集装箱联运、旅客联运、运输协作，都作了具体规定

。 （二）联运的几种形式 目前无论是联运企业或是联合运输

办公室（有的地方称"最新合运输指挥部"，以下分别简称"联

办""联指"）在组织各种联运工作中，大致有以下几种形式。

1、疏散型 在干支枢纽地设有联办（或联指），但支线的各

县尚没有联运企业的情况下，由联办与干线运输企业签订疏

运合同，与支线各县的货主签订送达合同，负责代办铁、江

、海等干线的到达港、站物资，并为货主代办向公路、水路

等支线的运输企业托运送货到家。 2、集散型在干支枢纽地

设有联运企业或联办，但在支线经济吸引范围内各地尚未建

立联运企业的情况下，由支线枢纽城市的联运企业或联办负

责为货主代办公、水等支线运来的货物，并向铁、江、河等

干线托运；也代办铁、江、海等干线到达港站的货物向公、

水等支线托运，送货上门。 3、线条型 在干支线枢纽城市设

有联运企业或联办，同时在经济吸引腹地内支线上的一部分

县（市）也有联运企业或联办的情况下，各联运企业相互沟

通联运业务，形成一条联运线。这种联运型比上述疏散型和

集型已向前跨了一步，枢纽地联运企业已不光对联运签订合

同，并与支线运输企业和干支的各联运企业联办联运业务。

4、网络型 在干支线枢纽城市有联运企业，并在其经济吸引

范围支线上的县（市）普遍设联运企业，联运企业之间相互

沟通联运渠道，组成联运服务网络。称为网络型。在这样的

网络中，不管经过几程联运，通过各联运企业之间的组织，



相互工办中转运输业务，对华货主来说，可实现"一次托运，

一次结算，上门取货，全程负责"，在承运企业间实行"代办

托运，分别起票，分段计费，相互清算"等方法。 上面我们讲

了联运的类型，具体组织何种形式，要根据所在地区的联运

企业的多寡，各联运企业具备的仓储、场地、机工具设备及

换装手续等条件而定，并做到： 1、发展联合运输是交通运

输管理体制改革，挖掘运输潜力，提高运输经济效益的重要

措施，要加快联合运输的发展步伐。 2、任何单位都不得利

用职权，垄断货源，铁路、公路、水路和民航等运输企业要

积极支持联运企业的工作，对其代办托运、中转的货物要及

时安全运输。 3、联运企业要做到运输迅速、安全、经济、

便利，坚持"薄利多服务"的原则，合理收费，不得巧立名目
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