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通消费过程中，落后的冷冻保鲜技术不仅造成了巨大的经济

损失，还给人们的饮食安全构成了威胁。在食品安全事故频

发的今天，食品的保鲜越来越受到来自消费者、供应商、零

售商的广泛重视，冷链物流这一专业性较强的物流市场也因

此急剧升温，成为人们关注的焦点。 冷链物流悄然兴起 全球

知名的战略咨询公司科尔尼的专家认为，国内功能单一、成

本高昂的物流水平，使得为冷冻食品提供物流服务的供应商

多数还停留在“地窖”式运作的水平，在对温度有特别要求

的食品中，只有15%得到了妥善的保存，这个比例与欧美同

类产品中达85%的比例形成强烈对比。 由于完整独立的食品

冷链体系尚未形成，从整体冷链体系而言，我国的食品冷链

还未形成体系，目前大约90%的肉类、80%的水产品、大量的

牛奶和豆制品基本上还是在没有冷链保证的情况下运销。另

有数据显示，我国果品种植面积已占世界果品种植面积

的18%，年产量占世界总产量的13%.蔬菜种植面积占世界蔬

菜种植面积的35%，年产量占世界总产量的40%。但是，由于

我国果蔬采收和流通设施落后，造成果蔬采后腐损严重，物

流成本高。有关部门估算，全国每年果品腐损近1200万吨，

蔬菜1.3亿吨，按每公斤一元计算，经济损失超过上千亿元。

冷链物流发展的滞后在相当程度上影响着食品产业的发展。 

来自中国连锁经营协会的调查显示，随着国人饮食观念的不

断进步，普通消费者正日益关注食品的冷冻保鲜状况。 从政



府层面来看，改变国内落后的冷链物流面貌已经被提到议事

日程。2004年底，国务院在“关于进一步加强农村工作提高

农业综合生产能力若干政策的意见”中明确提出，各地要“

加快建设以冷藏和低温仓储运输为主的农产品冷链系统”。 

今年2月，交通部面向全社会公开宣布，2005年底我国将基本

建成全国鲜活农产品流通“五纵二横绿色通道”网络，首次

构建全国范围的低成本鲜活农产品运输网络。这一网络将利

用现有的国道网，总里程将达到2.7万公里，较原有的“绿色

通道”增加1.6万公里。网络建成后，将直接连通全国30多个

省会城市、71个地市级城市，形成覆盖所有具备一定规模的

重要鲜活农产品生产基地和销售市场。 冷链物流在国内的兴

起，吸引了众多物流企业进军冷链物流市场。今年2月21日，

中国外运集团宣布，将通过收购股权的方式持有福建漳州裕

和集团旗下的上海裕和冷藏快运有限公司60%的股权，上海

裕和更名为“中外运裕和低温物流有限公司”，此举标志着

中外运集团将大举进军低温物流冷藏市场。 锦江集团旗下的

上海食品公司在这方面也先走了一步。他们认为，上海每天

上市的生鲜副食品达6700万吨，冷藏冷冻食品的年消费增长

率达8%以上。在大卖场，冷链商品占到20%以上，市场前景

广大。上海食品公司拥有市内外18个冷库，总库存量达13.8万

吨，开发低温物流有独特的优势。为此，他们与大众交通股

份有限公司和日本三井物产株式会社合资成立上海新天天大

众低温物流有限公司，这是国内第一家低温专业物流企业。 

基础薄弱步履维艰 专家分析，冷链物流产品之所以持续升温

，一个重要的原因源自人们对食品安全的追求，而越来越多

的高品质低温食品需求量的日益增大，进一步促进了冷链物



流业的迅速发展。然而，冷链物流远非提供冷藏仓库和冷藏

运输车辆那么简单。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直

接下载。详细请访问 www.100test.com 


