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E4_BF_84_E9_9F_A9_E6_c31_37965.htm 中国、俄罗斯、日本

、韩国等4国的有关方面本月3日签署协议，计划最迟于明年

年初开通一条经图们江口到日本的海陆联运定期航线。这将

是连接4国的环日本海首条定期运输线。 参加协议签署的中

日两方有关人士向新华社记者透露，中国吉林省珲春市政府

、俄罗斯金雕公司、韩国东春航运株式会社和日本环日本海

经济研究所就航线的联合建设和开通正式签署了协议。 这一

航线长约800海里，自中国吉林省珲春市，经俄罗斯扎鲁比诺

港和韩国的束草到达日本新，将打通环日本海航运通道，开

辟继中国东北经渤海、黄海之后的第二条出海大通道。日本

海沿岸的日本敦贺、境港、秋田等港口也均表示要参加航线

的通航。 根据协议，中俄韩日4方将共同出资组建公司经营

管理航线。为确保航线稳定运行，中方和日方将负责为航运

组织货源，俄方负责该航线在俄境内的通关、仓储、装卸以

及其他转运手续，韩方负责协调皆舜唬⒕咛甯涸鹪耸涑性艘

滴瘛?br> 参与协议签署的人士未透露4方投资比例的具体安排

。 航线开通后，从中国东北到日本的海陆航程将大大缩短，

航行成本也将随之大幅降低。此前，中国东北货物运到日本

，需从陆路到大连，经渤海、黄海再辗转于日本海，航期12

天左右，而新航线则取道俄罗斯直穿日本海到新，只需一天

半时间，航期缩短近八分之七。 目前，中国正在加紧执行东

北振兴的战略。中方人士说，中国东北振兴的内容之一就是

，利用俄罗斯能力闲置的远东港口和借助韩国运力强大的船



队与亚太及世界市场进行贸易往来。 东北师范大学东北亚经

济问题专家于国政说，航线的建设和开通将打破制约东北亚

地区经济发展的交通瓶颈，从而带动整个东北亚地区的贸易

发展，环日本海经济圈将会随之迅速膨胀。 签署协议的日方

代表、日本环日本海经济研究所所长吉田进说，新航线开通

后将每周往返一次，按最保守估算，每年经这条航线运往各

国的集装箱至少能达到12000个，如果运行顺利，这一数字还

将成倍增长。吉田进说，新航线还将承担海上客运，4国及其

周边国家的旅客可以通过这一航线实现往来。 珲春市位于图

们江下游地区中、俄、朝3国交界地带，是中国从陆路进入日

本海的重要通道，也是中国东北经俄罗斯从水路到朝鲜半岛

东海岸、日本西海岸，乃至北美、北欧的最近点，海上运输

可直接连接亚太地区广阔市场。 东北亚地区各国虽有很强的

经济互补性，但交通的不便却成为巨大阻碍。最近几年来，

在联合国开发计划署的推动下，滞缓多年的大图们江区域合

作开发开始呈现回暖趋势，直接推动了东北亚各国的经贸发

展。随着这一地区客流和物流的增加，各国对打通环日本海

便捷航运的呼声日高。 珲春市副市长任璞玉说：“新航线既

能把中、俄丰富的矿产、木材、石油、粮食等货物运至韩国

、日本和欧美等世界各地，也将吸引更多的日、韩资本进入

中国和俄罗斯远东地区。” 东北亚地区近年来迅速崛起，被

誉为世界上经济发展最活跃的地区之一。据联合国贸发会统

计，中、俄、日、韩、朝、蒙等东北亚6国的出口总额已占世

界出口总额的21％，进口总额占世界进口总额的16％；

从2000年到2004年，该地区区域间贸易额增长近一倍，达

到3207亿美元，占整个亚洲内部贸易额的近40％。（记者马
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