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https://www.100test.com/kao_ti2020/38/2021_2022__E4_B8_89_E5

_B3_A1_E5_BA_93_E5_c31_38121.htm 经过10多年的移民搬迁

建设，三峡库区经济社会发生了巨大的变化，已经具备了发

展现代物流业的优势和现实需求，其发展前景较为广阔，对

于提高三峡库区经济运行质量和效益，具有十分重要的现实

意义。 三峡库区具备发展现代物流业的基础优势 三峡库区具

备发展现代物流业的区位优势，交通运输基础设施较为完善

。三峡库区地处长江上游和中西部结合带，承东启西，是撬

动“连接中国11个省市区，跨越东、中、西三大经济带，辐

射近4亿人口的长江流域”这一杠杆的支点。重庆是西部地区

唯一同时具有铁路、公路、水路、航空和管道五种运输方式

的特大城市，为三峡库区现代物流业的发展提供了必要支撑

。 重庆铁路除原来的成渝铁路、川黔铁路、襄渝铁路与外界

相通外，新建成了达万铁路（四川达州市至重庆万州区），

使万州港成为三峡库区首座水铁联运港，港口的经济腹地由

此扩大到四川北部和陕西南部。渝怀（重庆至湖南怀化）铁

路将使重庆至东南沿海地区的铁路运程缩短270～550公里。

重庆还将开工建设遂渝和万宜两条铁路。遂渝铁路西起四川

遂宁，东至重庆，和渝怀铁路共同构成西南出海大通道，能

缩短四川盆地出海距离500多公里。遂渝铁路的设计时速

达140～160公里，使成都到重庆4小时之内就能到达。万宜铁

路（西起重庆市万州区， 经湖北利川、恩施到达宜昌，全

长300 多公里）的建成将使达万铁路运行效益提升，它已被纳

入了全国铁路八纵八横的网络中。未来７条铁路汇集将使重



庆成为西南地区最大的铁路交通枢纽。 目前，重庆高速公路

通车里程已达300多公里。第一条绕城高速公路建成，一个80

多公里的圆弧将主城九区“圈”住，驾车行完全程仅需一小

时，这为进行商品配送奠定了基础。重庆是长江上游唯一拥

有国际机场的城市，重庆江北国际机场一期工程已建成年货

运能力75万吨。 长江三峡工程建成后，重庆港作为库区大港

，水位条件将大为改善，万吨级船队可直达重庆港。重庆将

成为长江上集装箱运输集散地。同时，全市已建成主港口38

个，其中年吞吐量100万吨以上港口9个，3000吨级船驳码头8

个，并有了集装箱专用码头。这些交通基础设施无疑为开展

现代物流服务奠定了良好的基础。 三峡库区对物流业的现实

需求增长快 三峡库区的仓储设施发展初具规模，对现代物流

业的需求增长。据重庆市物流与仓储协会统计，重庆市拥

有189 万多平方米的仓库、15亿公斤容量的粮库、125万立方

米的石油库、6万吨容量的冷藏库、4.7万平方米的危险品仓库

、货场38万平方米。 这些仓储设施还在不同程度地增加，并

且大都配备有相应的运输车队、组织形式均为储运公司，实

行信息化管理，正规仓库基本达到现代物流企业的硬件要求

。 同时，重庆的制造业发达、原材料、产成品数量大、货源

充足。重庆是一个综合性的老工业基地，工业门类齐全，工

业基础雄厚，轻重工业并举，配套能力强。经多年发展，形

成了汽车、摩托车等一批带动能力较强的支柱产业、优势行

业和拳头产品。这些产业对各种原材料需求量大，产成品数

量也大，将会产生大量的物流，出现对现代物流业的现实需

求。特别是最近几年，在国内有效需求不足的情况下，工业

企业为减少投资风险，同时也为降低成本，提高效率，客观



上需要物流企业为其提供配套服务。 随着重庆市商业连锁超

市的迅速发展，寻求社会化统一配货的需求也在不断增长。

重庆各级各类市场发展迅速。拥有各类专业化程度较高、功

能较齐全、吞吐量大、辐射范围广的商品交易市场。目前全

市商品交易市场已达2332个，5000平方米以上的达80多个，在

全国最大的500家商品交易市场中，重庆有11家，其中朝天门

市场列20位，2000年成交额达72.1亿元，列西南地位首位。大

市场必然带来大流通，对物流有大需求。随着重庆发展现代

物流业，与国内、特别是长江上游地区、西部地区及长江流

域实施配套服务的潜在需求也不可忽视。 发展现代物流业尚

需多管齐下 万州、奉节、云阳等三峡库区城市的干部建议，

当前应建立以配送中心为支撑的覆盖三峡库区的物流配送系

统。这一配送系统的建成有利于节省区内物流成本，提高经

济效益，适应未来电子商务的发展需要。同时，以发展三峡

库区水路和铁路为支撑的物流系统作突破口，为将三峡库区

建成西部物流的重要组成部分打下基础。水路运输是三峡库

区的优势，特别是随着长江三峡大坝的建成，三峡库区的水

运条件会得到进一步的改善。因此主要以水运和铁路为支撑

的物流中心的建设是三峡库区“十一.五”期间的物流发展的

最佳选择。物流中心的建设主要应以重庆港为龙头，依靠重

庆港现有设施条件，大力发展水运和水陆联运集装箱码头及

货场，先期可考虑以重庆市区的九龙坡和寸滩、万州区为基

地建立区域物流中心。 专家认为，企业是现代物流业的主力

军，只有充分调动起企业的积极性才能使三峡库区的现代物

流业得到大发展。为激活三峡库区物流业这潭“死水”，应

该引入竞争机制。将一两家有实力的外资或内资物流企业引



进三峡库区，通过它们来给三峡库区企业加压，促使他们在

“外敌”“强敌”面前团结一致，主动进行改革、优化产业

结构、调整经营格局，逐步实现企业的机械化、自动化、信

息化，做强做大自己，进而带动三峡库区整个物流产业的健

康发展。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下载。详

细请访问 www.100test.com 


