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E5_A4_A7_E4_BA_A4_E9_c61_451275.htm 城市环线，营造城

市主动脉 武汉这座城市的变化总令人欣喜。进入2007年，很

多人提到武汉的变化，都感觉到桥多了，路宽了，速度快了

，城市变美了，随着市政利好的频传，武汉三镇正在加速靠

拢。“这是基于以城市环线为中心，快速交通体系改变城市

的结果”，在晨报日前举行的中环城市新圈层研讨会上，众

多专家对此现象下了如此结论。 而这种改变正在随时进行中

。26日，阳逻长江大桥将正式通车，这标志着武汉绕城高速

公路“中国都市第一环”已成型。根据了解，总长度为188公

里的武汉外环线，是目前国内城市建成的最长外环线。此环

线在东北、西南段上两度跨越长江天堑，形成连通京珠、沪

蓉国道，环抱三镇城区的高速通道。 “外环线的贯通，将使

得过境货车不再穿城而过，这意味着中心城区的交通压力将

大大减轻，中心城区出行将更为方便”，中大房地产集团长

江紫都营销总监赵黎这样认为。不仅如此，武昌火车站新站

的落成将重新梳理武昌中心城区的市政交通，对周边的住宅

建设有着积极的支撑作用。 无独有偶，位于中环线枢纽的武

汉长江二桥下游10公里处，北起汉口平安铺，南止武昌武青

主干道天兴洲长江大桥，也加快了工程进度，进入收官阶段

，将于明年9月贯通，二环线上的二七长江大桥也将在近期动

工。 不只是阳逻长江大桥的年内通车，天兴洲长江大桥明年

的通车，二七长江大桥的动工，让城市环线的成型加速。武

汉长江两岸的合龙也通过隧道进行，举世瞩目的万里长江第



一隧武汉长江公路隧道，根据计划将于明年8月26日竣工。 随

着武汉市众多由于大桥和隧道组成的过江通道建设加速，大

交通格局使得三镇成为一盘棋，长江不再是天堑，传统的划

江而居的心理一再被突破。武汉，正在从传统的三镇鼎立走

向三位一体。 轨道交通，与城市无缝对接 12月6日，武汉市

轨道交通线网最新规划分布。据介绍，修编后的轨道交通线

网将更长、更密。根据规划，轨道线网将延伸到6个新城组群

，衔接城市主要发展轴、城市副中心、对外交通枢纽和商业

、金融、行政中心以及大型居住区。初步建成的线网规模主

城区将达到300至400公里，都市发展区内将达到500至600公里

。目前，连接吴家山和堤角的轻轨1号线、常青花园至关山的

地铁2号线、武昌火车站至武汉火车站的4号线，已率先开工

建设。此外，城市轨道将通过与汉口火车站、武昌火车站、

武汉火车站的换乘枢纽，形成一体化的轨道交通网络格局。

如定于本月18日正式启用的武昌火车站新站房。其综合配套

工程就有区域道路工程和地铁、停车场等交通设施工程，与

之配套的地铁、公交、的士将与车站直接连通，旅客进出站

可实现无交叉、无障碍换乘。 中国管理研究院武汉分院城市

交通管理研究所所长胡润州认为随着轨道交通的延伸，城市

向外扩展步伐加大，越来越多的传统城市边缘区，成了城市

新中心区，光谷、盘龙城，武汉新区、阳逻等组团，也将随

着城市交通的改善，通过便捷的城市交通体系联系在一起。 

目前，轻轨沿线楼盘是最先体会受益的，轻轨延长线东端黄

浦路至堤角沿线楼盘，目前均已大幅度升值。堤角楼盘美联

公园前16日开盘，当天认购260余套，实现推盘销售量的90%

，据其销售经理介绍，很多人都是冲着明年通轻轨这一概念



而来，其中不乏有居住在武昌的客户。而在金银湖马池路附

近，由于受到地铁2号线建设的影响，该区域楼盘价格直接

从3000多元/平方米跳涨至4000元/平方米。 交通瓶颈打破，城

市价值重估 随着城市公路环线和轻轨、地铁等城市轨道交通

建设的陆续完成，城市中心以及城市新区的交通状况将得到

极大的改善，区域状况提升明显。 如武昌的武泰闸到白沙洲

这一南大门区域，长期以来一直因为出路口不畅，造成二环

线内黄金宝地长期得不到发展。而今年以来，随着武昌火车

站改造逐步完工，武金堤八坦路107 国道拓宽、梅家山环岛立

交桥的施工，中环线南段的全线贯通，这一系列的交通改造

及区域规划，不但大大缓解武昌南大门的拥挤现状，也彻底

改善了该地区落后的交通状况。加上规划中北接汉阳杨泗港

，南靠武昌八坦路的杨泗港过江通道，将使得二环线真正成

型，让白沙洲与三镇中心快速互连。这必然会引起对武昌南

外滩如长江紫都以及汉阳方向的世茂?锦绣长江等项目的价值

重估。 “大交通年”的城市新局下，以上的变化绝非孤例：

南湖花园因为机场三路的打通，打开了整个社区和珞狮南路

整合的大门，南湖新城就此真正成型.汉阳的江城大道贯通，

将汉阳主城区与沌口新区的距离大为缩减，沿线南国明珠、

湘隆时代中心等一系列楼盘将受益。二七大桥建成后，汉口

将与青山实现无缝对接，二七、后湖区域出行多了一条选择

，加上后湖“五纵三横”的骨架路网规划，整个后湖区域交

通瓶颈有望打破⋯⋯ 本刊随后的版面，编辑部就武汉市2007

年的重大城市建设工程，以及其对居住区域的影响，以图文

并茂的形式，详细展现给市民，敬请关注。 》》》阳逻长江

大桥 位于长江二桥下游约27.19公里，北岸为新洲区阳逻镇，



南岸为洪山区向家尾村，大桥设计全长10公里。该大桥既是

全长188公里的武汉绕城公路的控制性工程，又与军山大桥同

为京珠、沪蓉国道主干线武汉绕城公路的跨江通道，对提高

京珠、沪蓉国道主干线的通过能力，外地过境车辆再也不用

绕道走中环、内环，大大减缓武汉市交通压力，加强武汉市

作为全国重要交通枢纽地位都有着重要作用。有消息称，大

桥将于本月26日通车，至此去青山不过15分钟车程，阳逻楼

盘如天琴湾、阳逻城市广场等价值将因此而提升。 》》》天

兴洲长江大桥 位于长江二桥下游10公里处，北起汉口平安铺

，南止武昌武青主干道。该桥总长度为9.3公里，其中主桥

长4657m，主跨504m，将是世界上最大跨度的公路铁路两用

斜拉桥。该桥于2003年12月奠基开工，预计于2008年9月底建

成通车。 在距离天兴洲大桥4公里处的青山落步嘴，是未来

的武汉火车站。从铁路角度来看，天兴洲长江大桥将大大缓

解“武汉铁路枢纽”过江能力紧张问题。同时，它也是武汉

中环线上最重要的组成部分，将改变武汉长江大桥独立支撑

武汉铁路过江的现状。万安盛世年华等项目也因市政交通建

设而变得更有吸引力。 》》》二七长江大桥 长江二桥下游3

公里处，南连武昌水东路，北接汉口二七路，属规划中的江

城二环线2条过江通道之一，投资约21.7亿元，计划于2010年

建成。 二七长江大桥的建成，将重点缓解长江大桥、二桥交

通压力，必将带动二七片区长足发展。航天双城、汉口东部

购物公园、东立国际、百步亭花园、美联公园前等项目将受

益匪浅。同时，二七长江大桥直接连通汉口后湖新城和规划

的武昌东湖新城，将带热这一方经济。 》》》长江隧道 武汉

长江隧道位于长江大桥、二桥之间，北接汉口大智路，南通



武昌友谊大道(远期穿越沙湖与中北路衔接)，是解决主城过

江交通的一条城市主干道。隧道全长约3.7公里，双向4车道，

设计车速50公里/小时，过江隧道建成后，仅需几分钟，就能

驾车穿过江底、抵达对岸。届时，23%以上的过江车辆改由

隧道过江，长江大桥、长江二桥的交通压力将大为缓解，江

上架桥、江面行船、江底通隧的三维立体交通新格局将形成

。 目前长江隧道进展顺利，长江隧道连接的是江南的友谊大

道-积玉桥片区和江北的大智路片区。隧道建成后将带来这两

个区域的直接受益。武昌区域、金都汉宫、华润凤凰城、汉

口区域的格格屋等项目将受惠。 》》》杨泗港过江通道 杨泗

港过江通道位于长江一桥和白沙洲大桥之间，距离下游的长

江一桥5.4公里，距上游的白沙洲大桥3公里，是武汉市兴建的

第9条穿越长江大通道，采用隧道或桥梁方案过江，全长约3.1

公里。北岸从汉阳杨泗港上游过江，横穿鹦鹉大道，与拟建

的拦江堤路立交对接.南岸在武昌八坦路落地，与武咸公路立

交对接，可通过青菱路与珞狮路连通。 杨泗港过江通道的贯

通，将使得二环线真正成型，届时从白沙洲“武昌南外滩”

长江紫都，可直接经该通道到达汉阳杨泗港，武昌南大门的

交通瓶颈将从西向打破，汉阳方向的锦绣长江区位优势也将

更明显。 》》》地铁2号线(常青路关山) 地铁2号线一期工程

是武汉市轨道交通网规划中最重要的线路之一，起点汉口常

青花园，终点武昌鲁巷，纵贯长江两岸，连接常青、鲁巷、

关山等外围大型居住组团、工业组团，穿越商业中心、居住

新区、高科技开发区和城市中心广场，将成为武汉市的“黄

金交通走廊”。 地铁2号线一期工程线路长27.98公里，投

资149.13亿元，设车站21座，全部走地下，建成后可承担



约50%的公交过江交通客运量，预计2012年建成。12月4日，

地铁2号线积玉桥站正式开工建设。 著名经济学家易宪容曾

说过，“买房要跟着地铁走。”地铁途经常青花园、金色雅

园、汉口火车站、青年路、解放大道、江汉路、过江隧道、

和平大道、中山路、小龟山、洪山广场、中南路、武珞路、

珞喻路、卓豹路，沿线诸多楼盘的升值潜力不言而喻，尤其

是其中街道口、中南路、积玉桥、青年路、金色雅园、常青

花园、金银潭等7个站点周边的楼盘，如常青花园、光谷世界

城等。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下载。详细

请访问 www.100test.com 


