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8_B0_88_E5_A6_82_E4_c67_470832.htm 近年，省委、省政府

提出“9 2”的“泛珠三角”经济发展圈战略，清远市作为粤

、桂、湘三省通衢，紧邻广（州）佛（山）经济圈的“大珠

三角”区域和“泛珠三角”经济前沿，随着交通环境的明显

改善，独特的区位优势更显突出。为促进省区域协调发展，

推进我市“三化一园”战略，进一步改善交通条件和投资环

境，加快清远市尽快融入珠三角经济圈，有力推动大珠三角

中部广（州）佛（山）清（远）新城市群的形成,清远市委、

市政府在去年刚完成旧“八路一桥”重点交通建设项目的基

础上，按照“抓交通、促跨越、融入大经济圈”的新理念，

今年又启动以投资60多亿元的清连一级公路升级改造（高速

）工程和投资1亿元的市区北江姐妹新桥为市重点的新“八路

一桥”交通项目建设，配合协调省“四高速一航道”（武广

铁路客运专线、京珠高速扩建六车道、汕昆高速、二广高速

、西牛航运枢纽）重点交通项目建设。然而，我市山区的财

力及经济基础尚薄弱，通过控制公路建设成本是解决公路建

设资金问题最有效、最直接的途径之一。 公路建设成本管理

是整个公路建设过程中对人力资源、物力资源和费用开支进

行指导、监督、调节、限制的管理，它是公路建设管理的核

心。管理的好与坏直接影响着成本的效益，特别是在激烈的

市场竞争和低价中标的公路建设项目中，抓住资金周转主线

，坚持以效益为出发点，以财务管理体系为保障，努力将公

路建设成本控制在最佳状态，这是企业成本管理的关键。 一



、影响公路建设成本的主要因素 （一）工程费用。在公路建

设中，项目施工图预算是十分重要的，难度较大。由于公路

建设中工程建安费约占总费用的60～70%，而工程设计是控制

建设成本的关键。设计不完善直接导致建设成本的增加，主

要存在： 1、由于有的工程项目工作量大、设计时间短、任

务紧、投入人员少等原因，设计部门为了按时完成设计任务

，便采用未经最后审查确定的图表编制工程建设成本，有的

项目甚至采取边设计边编制造价边修改的方法来加快设计进

度。 2、个别成本编制人员的一时疏忽，赶工心急或受他人

影响等原因，导致在填数量时看错行、抄错数、输错数、点

错小数点等差错，有的甚至在一张图表内分列不同标段工程

数量的情况下计入其他标段工程数量的严重错误。 3、在编

制设计成本文件过程中，编制人员常出现征地拆迁费用不准

确、项目漏计、费用多计、重复计算、定额套用不准确、采

用材料单价不合理、对业主提出的要求有些缺乏计算依据等

等较大程度影响工程建设成本的准确性、有效控制性。 4、

由于地质条件发生变化，制约着工程的建设质量和建设工期

。 （二）工程工期。公路建设管理是一项庞大的系统工程，

其核心内容是工程质量和造价。工期过长会加大成本，过短

会影响质量，还有工艺搭接不合理等都会导致质量受影响，

建设成本增大。主要有：公路项目的沥青砼路面施工受季节

性影响，必须采用特殊的施工工艺，还要改善施工条件，这

就增大了工程的造价费用；受施工外部环境影响，加快进度

抢工期，也容易造成质量隐患和增加费用；被拆迁户未得到

应有的补偿而出现纠纷，也会影响到工期。 （三）工程质量

。公路施工企业通过多年公路建设的实践，并借鉴国外先进



经验，使得在装备条件、施工组织设计、管理方法、施工技

术、施工工艺等各方面都得到了长足的发展。但就公路的质

量控制方面而言，还需要不断的学习和总结。比如：对一个

工程项目来说，承包人的技术管理人员达不到工程管理需要

的数量与素质、施工机械的配置与工程的难易程度不相匹配

；沥青砼的施工温度往往未能达到规范要求的温度；部分监

理公司的监理人员素质不高；少数监理人员对质量管理的疏

漏出现失职等，这些都会以工程质量问题表现出来。当前制

约工程质量的一些因素有：各种形式分包的存在；地方对材

料供应的垄断而导致了原材料质量难以达到规范要求；工程

设计上存在的缺陷；质量检测手段不先进、不科学等诸多问

题。 二、控制公路建设成本的三个原则 1、以设计阶段为重

点的控制原则。长期以来，我国普遍忽视工程建设项目前期

工作阶段的成本，并把主要精力放在施工阶段——审核施工

图预算、结算。这样做尽管有效果，但毕竟是“亡羊补牢”

，事倍功半。要有效控制建设工程成本，要坚持把控制重点

转到建设前期阶段上来，当前尤其抓住设计这个关键阶段，

以取得事半功倍的效果。 2、由被动变主动的创新控制原则

。一般来说，成本管理者、控制者的基本任务是对建设项目

的建设工期、工程总成本和工程质量进行有效的控制，为此

，应根据项目管理的要求进行综合，确定一套切实际的衡量

准则。只要成本控制的方案符合这套衡量准则，取得令人满

意的效果，则应该说成本控制达到了预期的目标。 3、技术

与经济相结合的控制原则。要有效控制工程建设成本，应从

组织、技术、经济等多方面采取措施。从组织上采取的措施

，包括明确项目组织结构，明确成本控制者及其任务，明确



管理职能分工；在技术上采取措施，包括重视设计多方案的

选择，严格审查监督初步设计、技术设计、施工图设计、施

工组织设计，深入技术领域研究节约投资的可能；从经济上

采取措施，包括动态地比较建设成本的计划值和实际值，严

格审核各项费用支出，采取对节约投资的有力奖励措施等。 

三、如何有效的控制公路建设成本 （一）建立有效的建设成

本控制机制。1、重视项目前期工作的各项报批。公路建设成

本是一项综合性很强的指标，它涉及到诸多方面，例如：公

路建设项目的策划、设计的深度等都与建设成本有关。要取

得最佳经济效益，需要广大员工群策群力，仅依靠领导和财

务人员及管理人员的努力是不够的。就拿我市新“八路一桥

”中扩建北江大桥姐妹新桥来说，涉及到国、省道的建设审

批，又要争取省资金来减轻市财力压力，前期许多工作要做

，如：编制项目建议书、可行性研究报告、环境影响报告、

水土保持方案报告、防洪影响报告、建设用地地质灾害危险

性评估报告、工程场地地震安全性评价报告的编制（评估）

及水下地形图的测绘、水上作业安全警戒的申请、通航方案

的审批；项目可行性研究报告报省公路局审查，呈报交通厅

审批立项，进行勘察设计招投标、中标的设计单位进行初勘

及初步设计；初步设计报省厅组织专家评审通过后，进行详

勘及施工图设计；施工图设计再报省公路局会交通造价站会

审，经省交通厅审批通过后，最后组织项目施工(施工及监理

的招标可在初步设计阶段进行)。 2、建立全员成本经济责任

制。贯彻责、权、利相结合的原则，实行网络管理，将指标

分解到每个考核部门和个人，防止成本控制没人负责。还要

定期召开财务分析会议，掌握财务状况、分析经营状况、研



究制定政策、采取措施，使工程自始至终全过程纳入成本控

制的范畴。 （二）加强各个阶段的建设成本控制1、重视和

加强项目决策阶段的投资估算工作，努力提高可行性研究报

告投资估算的准确度，切实发挥其控制工程建设成本的作用

。 2、明确概预算工作不仅要反映设计、计算工程造价，更

要能动地影响设计、优化设计，并发挥控制工程造价、促进

合理使用建设资金的作用。工程经济人员与设计人员要密切

配合，做好多方案的技术经济比较，通过优化设计来保证设

计的技术经济合理性。要明确规定设计单位逐级控制工程造

价的责任制，并辅以必要的奖罚制度。 3、从建筑产品也是

商品的认识出发，以价值为基础，确定建设成本，使建设成

本构成合理化，逐渐与国际惯例接轨。 4、把竞争机制引入

工程建设成本管理体制，打破以行政手段分配建设任务和施

工单位依附于主管部门吃大锅饭的体制，冲破条条割裂、地

区封锁，在相对平等的条件下进行招标承包，择优选择工程

承包公司和设备材料供应单位，以促使这些单位改善经营管

理，提高应变能力和竞争能力，降低工程建设管理成本。 5

、提出用“动态”方法研究和管理工程建设成本。研究如何

体现项目投资额的时间价值，要求各地区、各部门的工程造

价管理机构要定期公布各种设备、材料、工资、机械台班的

价格指数以及各类工程造价指数，要求尽快建立地区、部门

以至全国的工程造价管理信息系统。 6、对工程建设成本的

估算、概算、预算、承包合同价、结算价、竣工决算实行“

一体化”管理，并研究如何建立一体化的管理制度，改变过

去分段管理的状况。 7、工程建设成本管理咨询评估公司的

建立，为业主、承建方提供一个公平、公正、合理的建设成



本控制平台。 8、认真控制施工图设计，推行“限额设计”

；严格合同管理，做好工程索赔价款结算，并用好、管理建

设资金，保证资金合理、有效的使用，减少资金利息支出和

损失；协调好与各有关方面的关系，合理处理配套工作（包

括征地、拆迁、城建等）中的经济关系。 总之，要搞好公路

建设成本管理，必须深化改革，转变经营机制，立足内部挖

潜，加强对成本的预算、计划、核算、监督和控制，促进成

本的降低。只有这样，效益才能不断上升，最终达到成本管

理的预期效果。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下

载。详细请访问 www.100test.com 


