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E9_99_85_E8_B4_A7_E8_c67_501484.htm 案例一 我国某出口公

司先后与伦敦B公司和瑞士S公司签订两个出售农产晶合同，

共计3500长吨，价值8．275万英镑。装运期为当年12月至次

年1月。但由于原定的装货船舶出故障，只能改装另一艘外轮

，至使货物到2月11日才装船完毕。在我公司的请求下，外轮

代理公司将提单的日期改为1月31日，贷物到达鹿特丹后，买

方对装货日期提出异议，要求我公司提供1月份装船证明。我

公司坚持提单是正常的，无需提供证明。结果买方聘请律师

上货船查阅船长的船行日志，证明提单日期是伪造的，立即

凭律师拍摄的证据，向当地法法院控告并由法院发出通知扣

留该船，经过4个月的协商，最后，我方赔款2．09万英镑；

买方方才肯撤回上诉而结案。 分析: 倒签提单是一种违法行

为，一旦被识破，产生的后果是严重的。但是在国际贸易中

， 倒倒签提单的情况还是相当普遍。尤其是当延期时间不多

的情况下，还是有许多出口商会铤而走险。当倒签的日子较

长的情况出现，就容容易引起买方怀疑，最终可以通过查阅

船长的航行日志或者班轮时刻表等途径加以识破。 案例二 有

份CIF合同，出售矿砂5咖公吨，合同舶装运条款规定："CIF

Hamburg，1989年2月份：由一船或数船装运。"买方于2月15

日装运了3100公吨，余数又在3月1日装上另一艘轮船。当卖

方凭单据向买方要求付款时，买方以第二批货物延期装运为

由，拒绝接受全部单据，并拒付全部贷款，卖方提出异议，

认为买方无权拒收全部货物。 分析: 根据合同"由一船或数船



装运"的规定，可以认定该合同是允许分批装运的。卖方在履

行合同时，分两批装运，第一批货物的装货时间是符合合同

规定的，只是第二批货物违反了合同规定的期限。因此，买

方不应对符合合同的第一批货物拒收或索赔权力。至于第二

批货物，虽然违反了合同，但是，装运时间仅仅超过期限一

天，一般不能视为根本性违反合同，因此，买方拒收第二批

货物的理由也是不充分的，最多只能要求赔偿。 案例三 我

国A公司与某国B公司于2001年10月20日签订购买52500吨化肥

的CFR合同。A公司开出信用证规定，装船期限为2002年1月1

日至1月10日，由于B公司租来运货的“顺风号”轮在开往某

外国港口途中遇到飓风，结果装至2002年1月20日才完成。承

运人在取得B公司出具的保函的情况下签发了与信用证条款致

的提单。“顺风号”轮于1月21日驶离装运港。A公司为这批

货物投保了水渍险。2002年1月30日“顺风号”轮途经巴拿马

运河时起火，造成部分化肥烧毁。船长在命令救火过程中又

造成部分化肥湿毁。由于船在装货港口的延迟，使该船到达

目的地时正遇上了化肥价格下跌．A公司在出售余下的化肥

时价格不得不大幅度下降，给A公司造成很大损失。请根据

上述事例，回答以下问题： 问题: (1)途中烧毁的化肥损失属

什么损失，应由谁承担?为什么? (2)途中湿毁的化肥损失属什

么损失，应由谁承担?为什么? (3)A公司可否向承运人追偿由

于化肥价格下跌造成的损失?为什么? 回答: (1)属单独海损，应

由保险公司承担损失。途中烧毁的化肥属于单独海损，

依CFR术语，风险由A公司即买方承担；而A公司购买了水渍

险，赔偿范围包含单独海损，因此由保险公司承担。 (2)属共

同海损，应由A公司与船公司分别承担。因船舶和货物遭到



了共同危险，船长为了共同安全，有意又合理地造成了化肥

的湿毁。 (3)可以。因为承运人迟延装船，又倒签提单，须对

迟延交付负责。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下

载。详细请访问 www.100test.com 


