
出台燃油税还是直接涨油价？ PDF转换可能丢失图片或格式

，建议阅读原文
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E5_8F_B0_E7_87_83_E6_c43_502220.htm 国家发展和改革委员

会负责人15日介绍，为了落实好新修订的《节约能源法》，

我国将采取一系列措施，推动全社会节约能源、提高能源利

用效率，其中包括继续实施有利于节能的经济政策，积极稳

妥地推进能源价格改革，择机进一步理顺成品油、天然气价

格。（据6月16日《现代金报》） “理顺”这个词体现了相当

高的表达艺术，不过，更容易让人理解为成品油和天然气很

快就要涨价国内成品油价格与国际市场原油价格长期倒挂已

是一个不争的事实，两大石油巨头也多次上书发改委要求涨

价。 在中国已经融入全球经济的背景下，通过行政手段强行

压制成品油价格，始终不是长久之计。发改委提到，我国将

采取一系列措施，推动全社会节约能源。可以理解，这是为

油气价上涨能够找到的最合适的理由利用价格杠杆来促进能

源节约，的确是比较有效的方法。但请发改委不要忘了，取

消养路费和过路过桥费、择机开征燃油税，同样也能起到促

进能源节约的作用。 相比于既有的养路费和过路过桥费，燃

油税的合理性显而易见，其对于能源节约的促进作用也完全

符合发改委推行节约能源政策的初衷。但虽然舆论已经呼吁

期盼多年，却始终不见踪影。究其原因，在于养路费和过路

过桥费已经造就的巨大既得利益群体我国一年收取的养路费

和过路过桥费，是一个可怕的天文数字。燃油税无法破壳而

出，与其说是其公平性和节约能源的高效率尚未得到高度重

视，倒不如说是既得利益集团的可怕力量。 然而给成品油和



天然气直接涨价是不同的，发改委并不需要面对坚硬的既得

利益集团，他们所要面对的，仅仅是人们对涨价的一点牢骚

而已。况且，还有依据遵循市场原则、促进能源节约这些很

合适的理由，所以，这点牢骚也基本上是可以忽略的。既然

如此，在两大巨头亏本卖油一段时间以来，油气价上涨似乎

已经不存在太大的障碍。但对于发改委来说，如果因为畏于

既得利益集团的强大而避开燃油税改革这个命题，转而推动

阻力更小的油价直接上涨，那显然是令人失望的效果高低而

不是阻力大小，才应该是政策的初衷。 100Test 下载频道开通

，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


