
高油价围逼厦门物流业酿新局物流师资格考试 PDF转换可能

丢失图片或格式，建议阅读原文

https://www.100test.com/kao_ti2020/508/2021_2022__E9_AB_98_

E6_B2_B9_E4_BB_B7_E5_c31_508983.htm 8月20日，厦门一进

出口公司在媒体上发布清算公告，宣布破产。 与此同时，坊

间传出“众多厦门物流企业处于‘零’利润或负利润”的说

法。 据不完全统计，厦门经营范畴与物流相关的企业多达两

三千家。 状况真有如此糟糕?是何原因造成的?企业又该怎么

应对?记者近日走访厦门物流企业、保税园区及厦门市物流办

，一探根底。 提价!每票货运费增3元 “8月起，每票货运费增

加3元”，厦门路路发货运有限公司(下称“路路发”)的一邹

姓现场负责人告诉记者，这是该公司应对油价飙升的最新举

措。 邹说，6月20日油价上涨后，他们苦撑一个多月，不得不

和附近同行业的七八家货运企业协商涨价，每票增加3元是最

终商定的结果。 据了解，6月20日，0号柴油大涨近两成，被

业内称为“史上最强一次油价上涨”。而从物流行业来看，

油价上涨最明显的是运输费用的上涨，而把“物流”当成单

纯的“货运”的运输公司，显然成了高油价的“重灾区”。 

“高油价的重创，很多货运企业已经撑不住了，干脆卖掉货

车，停止营运”，邹告诉记者，以前厦门到福州油费要七八

百元，6月20日后，油费已涨到1000多元，人工成本等也一直

在涨，可运费却没涨，企业的利润已几乎为零，甚至处于负

利润下的苦撑。 提价!很多货运企业想以此转嫁油价带来的重

创，可一些小企业因客源少，一提价竞争力减弱，没有客户

，无法支撑下去，不得不关门大吉。记者在二手车市场网站

上发现，厦门已出现很多货车要转让的信息。邹告诉记者，



很多就是经营不下去的货运企业。 让邹庆幸的是，因长久经

营，路路发拥有很多固定客源，此次提价，很多客户表示理

解接受，一辆货车运载20多吨，货物少则一票(订单)，多

则1000多票，能收个3000多元，基本转嫁油价带给他们的危

机。 而据记者调查，因担心提价失去竞争力，目前，很多货

运企业还未采取提价行为，仍处于等待状态。 这只是物流业

中运输这个环节面临的状况，记者了解到，货代公司也遭遇

相同命运，因进出口货物量减少，“僧多粥少”，很多小货

代公司因接不到订单而关门。 “以往每年的运营旺季在7月

来临，今年已到了8月，仍热不起来”，厦门一家国际货代公

司纪姓负责人说，她们是美商公司，在海外有固定订单，所

以货源没多大波动，但在业务增长量上还是不理想，今年每

月业务增长量平均在10%，而根据往年经验，他们的增长应

维持在25%左右。 种种迹象都表明，受高油价、美元汇率等

国际趋势影响，厦门物流行业目前是有些艰难。 洗牌!小企业

举步维艰 “这是厦门物流业的‘阵痛’期，是一种洗牌效果

”，面对这不景气状况，厦门市物流办一主要负责人如此看

待这场全球性的政策、汇率及油价风波。 该负责人介绍，受

这种种因素影响，长三角、珠三角一带如广东有很多企业倒

闭、内迁，但因企业形态本身不一样，广东加工企业厂房大

多租赁，说走就走，而厦门是置地办厂，有固定资产，对厦

门物流行业中的一环加工企业影响并不明显。 “真要说影响

最大的，还是干传统物流的，即运输公司”，该负责人介绍

，因为运输公司只做物流环节中的一环即运输，运输车的很

大成本之一即油价今年猛涨，导致运输利润空间被严重挤压

，同时又没有其他环节可赚取利润，转嫁油价带来的危机，



因此，很多运输公司不得不关门了事。 任何行业在市场上发

展到一定阶段，都会有个阵痛期，物流行业也是如此。而对

于物流行业阵痛期的到来，该负责人认为，最关键的是市场

过度竞争的结果，所谓的高油价只是加剧了这过程。 “小时

候不读书，大了搞运输”，这是厦门很早流行的一句口头禅

，而事实上，也是如此。该负责人说，厦门运输业是爆发性

增长模式，像我们常听说的，拿了征地款，买上一部车，就

跑起了业务。 2000年以后，厦门刮起一阵”物流热“，很多

拆迁户纷纷置产货车，搞物流运输，而众多运输公司也纷纷

换了个名号，跑起了所谓的“物流”，但实际上，他们的业

务仍只是单纯运输。 “准入门槛低，大家盲目进市场”，该

负责人分析，众多市民涌进了运输业，运输量达到饱和时，

“僧多粥少”，便酿成了恶性竞争，一直压低运输价格，而

此次油价上涨，这些小企业已没法消化上涨的油价，而大幅

降价后要再提价也是难上加难，才沦落到举步维艰境地。 记

者走访发现，经营多环节的物流企业，虽受油价影响，增速

变缓，但仍保持增长趋势，并未像单纯运输业处于艰难境地

。很多公司负责人表示，“可从其他环节上获利，消化油价

上涨带来的危机”。 “现在只是优胜劣汰，资源整合”，对

厦门物流业，厦门市物流办有关负责人觉得不必杞人忧天，

在这场洗牌下，将会激发出更多优势物流企业，与国外物流

企业竞争。他认为，美元汇率、油价问题都只是外部环境，

不随己愿，真正关键的还是要加强企业应对市场竞争的能力

。 他说，如小企业可联盟，优势互补，保证运输业务量，开

辟长途货运代理，如远东多式联运等都是运输企业增加附加

价值的一种方法。“也就是，我们现在提倡的走现代物流、



综合物流方向。” 新局现代物流先行试验区 说起现代物流、

综合物流，其典型代表就是厦门首个物流园区厦门象屿保税

区。 不可否认，今年上半年，厦门现代物流园区是在宏观“

紧缩与升值”、行业和区域“挤压与竞争”的背景下度过的

。 “保税区原有支柱物流企业可谓喜忧差异显现”，厦门象

屿保税区管理委员会经济发展处副处长曾华温说，今年初以

来，国际原料产品价格继续高涨，推进了国内通货膨胀的进

一步加剧，国家的宏观紧缩政策和人民币升值同时作用于企

业的结果就是，“资金获取困难，运营成本提高，企业出口

成本增加、毛利下降。” 据象屿集团贸易中心邓总介绍，由

于资金成本的提高，今年可能造成企业利润减少1000万元.不

少出口企业因汇率风险而主动减少了国外订单。 同时，高油

价更让物流行业困难加重，效益提升大幅缩水。港务运输公

司相关人员透露，由于油价一路高涨，他们的总体运输成本

上升了大约20%。“不光价格高，油荒也是问题。” 但是，

在物流业普遍不景气的呼声中，该园区上半年全区物流营收

仍取得了39%的较快增长速度。 “新增经济规模，物流业增

量增长明显是主要原因之一”，曾华温介绍，目前园区内重

点物流企业547家，在全国或全球市场上的业务拓展，让整个

园区贸易产品线延长，市场竞争力得以提高。 园区内物流企

业，做的就是现代物流模式。根据该园区近日发布的上半年

经济报表，全区经济上半年仍然保持平稳较快发展势头。如

象屿集团贸易中心，上半年棕榈油、鱼粉、乳胶、EVA等产

品销售额位居全国五强，靠的就是在全国市场上继续拓展领

地。 曾华温称，近两年来两百多家新企业的设立或迁入，进

一步扩大了全区贸易容量，细分市场挖掘也在不断地深入，



如纺织染料、楼宇对讲系统等有了初步的发展。 除了业务上

的多环节操作形成优势互补外，信息化的利用以提高管理、

服务水平也是现代物流区别传统物流的另一大特点。 据介绍

，目前园区内的几大物流公司，企业网络化建设正在进一步

加强。继速传建立了全国性网络后，联合物流也在上海、广

州等设立了较为健全的运营网络，而越海、日通、近铁等作

为全国或全球性物流企业在闽厦的节点，充分运用了总部优

势，业务拓展取得较好成绩。 未来打造区域性物流中心 物流

强调的就是资源的整合，简单地说，找到适合的方式，在合

理的时间，送给合适的人。 厦门市物流办负责人说，未来厦

门物流企业有两个发展方向，一是专业、差异化，二是综合

、多元化。 这是针对企业个体，而厦门整体物流规划的目标

，则是做区域性物流中心城市。 根据规划，厦门将建13个主

要物流中心，包括火炬(翔安)保税物流中心、厦门国际物流

中心、厦门能源储运物流中心、厦门建材物流中心、厦门化

危品综合物流中心、厦门粮食储运物流中心、厦门石材进出

口物流集散中心等。 同时，还规划发展以保税物流为特征的

口岸物流、发展以第三方物流为标志的制造业物流、发展以

电子商务为依托的城市、城际配送物流。 此外，因厦门的地

理口岸优势，未来厦台物流合作也至关重要。 在即将提交厦

门市政府的规划方案中，厦门市物流办及相关专家建议，构

建对台物流服务通道，建立厦台物流合作的对接机制，以厦

门象屿、海沧、杏林、浏五店四个物流园区，及厦门国际物

流中心、厦门高崎农副产品物流分拨中心等载体为平台，建

立厦台物流合作先行试验区，并抓住“三通”机遇，让海沧

保税港区、东渡综合保税区对接台湾高雄等自由贸易港区。 



“成为承接台湾第三次产业转移的平台”，该负责人说，这

一园区在吸引台湾知名航运公司和物流企业入驻的基础上，

发展成面向全球市场的采购、中转、分拨、配送等运作的国

际物流企业。 此外，厦门还将完善物流政策措施，优化物流
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