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https://www.100test.com/kao_ti2020/515/2021_2022__E7_89_A9_

E6_B5_81_E6_A1_88_E4_c31_515567.htm 美国西海岸的港口拥

堵由来已久，但各港口方始终没有放弃治堵方案的研究

，2006年高峰季节的一派顺畅景象似乎预示了其正在脱离“

拥堵明星”的行列。 总部设立在美国加利福尼亚的第三方物

流服务商加利福尼亚分销公司业务发展部主任托德理塞于今

年9月初谈到目前美国西海岸港口动态的时候指出，2006年集

装箱运输夏季高峰已经到来，尽管集装箱吞吐量有增无减，

创新高不断，却没有看到和听到美国西海岸港口再度发生类

似2004年夏季的码头拥堵。不过他认为现在正值集装箱运输

高峰继续上涨时期，无论是港口码头经营人、承运人、托运

人和物流服务供应人还不可掉以轻心，应各自努力做好自己

的岗位工作，避免损害港口码头集装箱货物搬运网络。 据美

国全国零售商联合会和全球观察咨询公司公布的2006年8月港

口跟踪报告，2006年8月份，美西港口集装箱吞吐量2006年8月

水平与2005年10月持平，业内人士通常认为美国西海岸港口

集装箱吞吐量10月份最高，这就是说，美国西海岸港口2006

年集装箱吞吐量季节最高峰提前两个月出现了。 美西海岸主

要港口现状 美国南部加利福尼亚港口集装箱吞吐量常年超过

美西港口集装箱总量的2/3，或者相当于美国集装箱货物总量

的40%，而2006年美国南部加利福尼亚港口集装箱年吞吐量预

计增长10%。尽管集装箱港口运输形势逼人，从6月份以来每

一个月的集装箱吞吐量都是新高，但是包括美国南部加利福

尼亚港口在内的美国西部海岸港口仍然一派顺顺当当，



与2004年船舶压港，集装箱压码头的忙乱景象可谓天壤之别

。 长滩港集装箱吞吐量截至7月底增长10.5%，达到410万TEU

，其中进口载货集装箱增长13.3%，出口载货集装箱增长8.5 %

。散货进出口量从年初就开始出现明显上涨趋势。其中7月份

当月的集装箱吞吐量与去年同期同比增长仅仅1.7%,其中进口

集装箱增长5.4%,出口下跌5.7%。 洛杉矶港7月底集装箱吞吐

量增长10.2%，达到460万TEU，其中出口载货集装箱增长27.3

%；而7月份当月集装箱吞吐量与去年同期同比增长17.4%。 

截至今年7月底之前上述长滩港和洛杉矶港这两大南部加利福

尼亚港口总共装卸进出口集装箱875万TEU，与去年同比增

长10%。当然长滩港和洛杉矶港进出口集装箱吞吐量大增必

然影响其它美国西海岸港口的业绩，因为原本为了疏港而从

当时拥堵严重的长滩港和洛杉矶港把部分集装箱分流到美国

西北部地区太平洋沿岸港口，现在因为形势好转不需要分流

了，加上美国南部加利福尼亚港口码头和多式联运基础设施

发达水平远远超过美国西北太平洋沿岸地区，因此只要不发

生严重拥堵，承运人和托运人当然将长滩港和洛杉矶港等美

国南部加利福尼亚港口作为首选。 治堵方略 美国西海岸港

口2006年集装箱吞吐量继续上涨却太平无事绝不是偶然。首

先各个港口码头在不同程度上削减集装箱码头免费存放时间

，为了提高集装箱码头效率，促使货主和当事人尽快从集装

箱码头提取集装箱，加快码头集装箱流通效率和减少码头拥

堵，不少美国港口双管齐下，一方面缩短集装箱码头免费保

管时间，另一方面提高超过免费时间提取的集装箱码头滞延

费率。 其次是扩大投资，最近几年美国铁路系统发展最快的

是铁路集装箱多式联运，继续扩大投资更新和扩建铁路，引



进现代化火车头、集装箱铁路货车，扩建和增建铁路集装箱

堆场和装卸站，迄今总投资不少于24亿美元，大幅度改善了

北美铁路集装箱多式联运质量，确保货物无损、准时和稳定

送达目的地的三项基本标准。尤其是通过提高经营效率，让

服务要求标准越来越高的国际远洋集装箱班轮公司、货运代

理公司、进出口商等广大客户更加满意。 其三，美国年均进

口箱中相当一部分是日常消费品，而且美国港口的集装箱货

物进口量年年有所增长，因此可以称得上是一个超级消费品

进口大国。必须指出的是，这些进口消费品的原产地来自亚

洲，尤其是位于太平洋彼岸的中国。因此与中国遥遥相望的

美国西海岸港口在过去几年中的集装箱吞吐量急剧上升，目

前已经占到美国集装箱吞吐总量的50 %。由于美国港口集装

箱年吞吐量不断增高，码头拥堵和港口压船现象不断出现，

通过自动化技术引进、提高集装箱码头的装卸速度和吞吐效

率已经成为当前美国港口码头的当务之急。据悉到2006年，

美国西海岸港口的大中型集装箱码头的自动化设施和设备在

先进程度上超过美国东海岸港口或者美国墨西哥海湾沿岸港

口的集装箱码头。洛杉矶港和长滩港今后每隔10年其集装箱

吞吐量将翻一番，但是这两港口的发展却受到港口土地的严

重制约，据测算，今后20年内，这两座美国西海岸港口的港

口土地至多只能够在原有港口土地面积上扩大25%，如果不

通过自动化技术的改造，港口码头的集装箱拥堵和压船现象

的产生是必然的。美国西海岸港口集装箱码头自动化技术的

引进内容主要包括：集装箱的自动识别和记录；集装箱的跟

踪、定位和集装箱装卸设备动态和码头基础设施的跟踪管理

。 港口集装箱码头的自动化技术内容，根据各港具体条件和



氛围，经过仔细策划和反复研讨后，主要集中在港口各大出

入口、港区场地、集装箱码头设施设备和码头铁路调度上，

当然还包括港口码头经营人所认为的现代化成套设备。 美国

西海岸集装箱港口码头上的各种现代化起重机、吊车和堆垛

机等设备也按照自动化要求和标准安装电子光学识别系统，

无论是船舶、车辆和车皮的集装箱装卸、识别、登录、堆存

和配送将全部实现高度数字自动化。由一个人遥控装卸设施

和设备，同时为几艘船舶或者几辆车提供集装箱装卸业务。 

在美西港口码头上来来往往的集装箱卡车、跨运车、火车、

堆高机、铲车等等，全部配备了射频标签识别仪。美国西海

岸集装箱港口码头的新劳动合同法已经从2003年1月份起实施

，几乎同时引进实施的洛杉矶港和长滩港的电子软件自动化

新技术也已经开始发挥威力，不仅码头工人总数减少了75%

，而且其经济效益已经明显好转，在原来的基础上提高10%

。据了解，奥克兰、塔科马、西雅图等港口也相继开始实施

自动化技术的引进，在今年年初完成了其第一期港口码头自

动化工程。机器人的大量使用将是现代化集装箱港口码头自

动化技术改造的一项新内容，其目的是进一步降低成本昂贵

的劳动力和减少装卸机械的废气排放量，进一步提高自动化

集装箱港口的环保标准。 其四是强化集装箱流量预测和实施

码头和内地铁路、公路多式联运一体化调度，美国联合太平

洋等铁路运输网络全部与美西港口码头联营管理。早在今年

年初，美国联合太平洋铁路和美国伯灵顿北桑塔费铁路当局

就把集装箱运输联合经营规划交给美国西海岸各个港口码头

当局，总共增加铁路员工600名，增加投资100亿美元改善铁

路基础设施，增添200台火车头，2 100节集装箱铁路货车提高



集装箱铁路运量和效率。铁路运输经营人与港口码头经营人

互相支持和密切配合，共同迎接每年集装箱运输高峰季节的
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