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，备受关注的《成品油价税费改革方案（征求意见稿）》终

于出台。说起燃油税费，中国车主并不陌生，因为围绕这一

车市“热词”的改革方案直至推出长达11年。那么，这项“

千呼万唤始出来”的燃油税费改革新政，又会给中国千百万

“有车族”带来怎样的改变？ 燃油税费改革，车主要算算“

盈亏临界点” 根据5日晚发展改革委、财政部、交通运输部

和税务总局联合发布的《成品油价税费改革方案（征求意见

稿）》，对私人车主来说，最重要的内容是本次改革将取消

公路养路费，在不提高现行成品油价格的前提下，将汽油消

费税单位税额由每升0.2元提高到1元，柴油由每升0.1元提高

到0.8元。 这也就意味着，即将从明年1月1日开始实施的燃油

税费新政策，对普通车主来说，最直接的是增加了燃油使用

的成本，同时减少了养路费。 这一增一减，对车主来说，将

产生一个用车的“盈亏临界点”，对汽车使用量在此临界点

以下的车主，将比先前降低用车费用，而超过该临界点的车

主则是增加了费用。 譬如以上海为例，普通家用轿车每年缴

纳养路费为3000元（每月养路费100元，通行费150元）。那么

燃油税费改革实施后，每升汽油增加消费税0.8元，如果3000

元养路费全部取消，可折算成3750升汽油的费用增加部分，

假设普通家用轿车每百公里耗油量为10升，那么这个临界点

就为每年3.75万公里。当车主年行驶里程低于这个数字，燃油

税费改革实施后的用车成本将比原来降低，但超过这个里程



，用车成本会比原来更高。 由于目前国内各地养路费缴纳费

用并不一致，这一临界点也不尽相同，以北京为例，每年养

路费为1320元，那么同样油耗的轿车，每年的“临界点”就

为1.65万公里。 而且，不同油耗的车辆所计算出来的临界点

也不相同，总体油耗越大，开得越多，就会加大用车成本。 

“我觉得燃油税费改革体现了公平，原先不管是开悍马还是

开QQ，不管是一天不开，还是大量使用，都交同样的养路费

，明显不公平。”上海私人车主徐巍说，“现在有了选择权

，可以自由调节用车成本。” 据测算，国内家用轿车每年行

驶里程基本在1.5万公里至2万公里，而且百公里油耗大多在10

升以内，所以目前的改革方案，一般不会增加车主的负担，

反而使许多“低能耗”车主比原先更省钱。 选什么车：掂量

再买 燃油税费改革的核心原则就是多用车、多付费，而成本

主要通过燃油使用来体现。对车主来说，燃油税费改革方案

实施以后，汽车的燃油经济性将成为选购车辆更重要的标准

，因为汽车油耗大小对用车成本影响将更加明显。 汽车分析

师贾新光举例，燃油税费改革后，同样每年行驶1.5万公里，

小排量的家用轿车一般来说不会比原先增加费用，还有可能

会降低，但大排量汽车将会比原来增加较多费用。“用油成

本直接变化，将引导消费者选择排量较低、节油性能较好的

车型。” “燃油税费改革出台后，国内车市的细分市场会发

生微妙变化，节能减排的宗旨将有所体现。”汽车分析师钟

师认为，国内大排量汽车在商务、公务活动中较多使用，需

求相对刚性，但在使用中需注意节能；中高级车市场将会出

现变化，同一车型中排量较大的高配置车型销售比例将会降

低，而排量2.0升左右车型将会提高比例；而中级车、小型车



市场都会有正面促进。 准备春节前购车的上海“准车主”郭

迪生告诉记者：“早就听说要出台燃油税费改革，原来准备

买一辆排量2.4升左右的车，但目前打算还是买一辆排量2.0升

的车，毕竟油耗还是少一点的，够用就好。” 全国乘用车市

场信息联席会秘书长饶达说，随着燃油税费改革的推出，消

费者在选购新车时，对油耗的重视度会加强。“即使选择同

样排量的汽车，未来也会越来越注重汽车的节油技术是否先

进、传动系统效率如何、车辆设计风阻系数怎样等问题，因

为这些都直接影响到汽车使用中的油耗水平，这也将推动我

国汽车业生产、研发更加注重节能。” 怎样用车：算过再开 

多开车，多付费；多耗油，多交税。对普通“有车族”来说

，燃油税费改革新政策实施后，用车习惯将直接影响成本支

出。 “鼓励购买、限制使用，一直是国外汽车成熟市场引导

汽车使用的惯行原则，虽然在使用限制上可以用高昂的停车

费、收取拥堵费、交通限行等各种组合方式进行，但燃油税

费一直是最有效、最直接的杠杆。”全国乘联会秘书长饶达

说。 正因为如此，征收燃油税费已成为世界汽车主要消费国

普遍做法，而燃油税费的税率各国差别很大，以汽油为例，

美国的税率是30%，日本是120%，德国是260%，法国是300%.

而税率的高低也直接影响到该国居民的用车习惯，比如美国

人被称为汽车轮子上的国家，由于燃油税费税率较低，导致

美国人喜欢车大、排量大、动力大的习惯，而且汽车使用率

非常高。而在欧洲，优质小排量汽车就非常盛行。 汽车业内

专家贾新光认为，我国燃油税费改革方案实施后，对于“有

车族”来说，汽车使用习惯会相应改变。简单地说，一般消

费者将会核算汽车使用成本，科学降低汽车使用频率，更多



使用公共交通方式出行。“有车族可能会减少不必要用车，

再比如出租车就会减少空驶。” 家住上海浦东的黄佳隽工作

地点在上海宝山区，平时都是开车上班，单程需要35公里左

右，目前他准备尝试新的上班出行方式：先开车到附近蓝村

路地铁站，再通过地铁换乘到达工作地点。“这样既可以保

证上班时间，又比全程开车节省不少开支。本来每天上下班

油费就要40多元，现在来回交通费用只有十几元。燃油税费

改革后，省油的经济效益更加明显，相信会有很多人像我这

样改变出行方式，采用私车＋地铁的方式，既省油也省钱，

还给交通减负。” 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接

下载。详细请访问 www.100test.com 


