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断板及其危害 所谓“混凝土断板”是指水泥混凝土路面在施

工养生期或正常使用过程中在无切缝处产生裂缝，经发展使

整块混凝土板块断裂形成两块或两块以上不规则的现象。断

板是水泥混凝土路面的主要病害之一，特别是施工期间出现

的断板，将直接影响到水泥混凝土路面的使用年限。 我们知

道，水泥混凝土路面破坏都是从裂缝开始的，随着使用年限

的增加，车辆荷载的重复作用，路面会沿裂缝处逐渐发展、

扩大，最后导致整个板体破坏。同时，由于裂缝的出现，地

表水渗入到基层和土基的机会增加，使路基强度降低，也会

加剧对路面的破坏作用。因此，在施工期消除和减少水泥混

凝土路面断板的现象尤为重要，断板率己成为控制水泥混凝

土施工质量的主要指标之一。 2．水泥混凝土路面断板产生

情况 从鹤佳公路混凝土路面施工情况看，要想彻底消除断板

不太可能，因为在施工中的每一个环节稍有疏忽都有可能产

生断板。但混凝土的早期断板除了严格按照施工规范控制施

工之外还与养生条件和切缝时间有很大关系，如果掌握好切

缝时间和养生条件，断板率可大大降低。 在鹤佳公路1993年9

月份施工的2km、6000块板的施工中，调查发现程度不同的断

板达61处，断板率是1％。在1994年7～8月份施工的路面，各

施工队初期由于切缝不及时都有不同程度的断板出现，后来

掌握了切缝的最佳期，断板现象才大大减少。 鹤佳公路竣工

年后，我们对其中15km路面进行了调查统计(K32十000－K46



十900)，累计断板76块，断板率1.7%。 从调查中发现，出现

断板的地方大多是连续的几块板，比较集中，而且都在一幅

中。从断板的混凝土表面情况看，都是混凝土本身的质量有

问题，有一段(K40十000K41十000)是混凝土骨料明显，显然

是水泥剂量不足，还有一段(K46十000K46十900左侧板)水泥

浆明显，裂缝也较多，显然是水泥剂量大。调查中还发现，

整个路段中凡是桥头、通道涵及涵洞(主要是明涵)两侧与路

基相接部位的断板和裂缝都比较多，明涵涵顶裂缝较严重。

3．水泥混凝土路面断板原因分析 从理论上分析，混凝土产

生裂缝发展到断板主要有三个因素：一是混凝土品质的因素

；二是车辆荷载的重复作用；三是基层的不均匀沉降。 从调

查的情况看，混凝土的品质是引起断板的重要因素，由于施

工时混凝土中水泥剂量不足，配合比不好，或者水泥剂量太

大，拌合不均匀，振揭不密实等都会直接导致混凝土板体内

部强度不一致，使混凝土存在薄弱面，这些薄弱面处就是产

生裂缝直至断板的根源。因此，施工时严格按照规范、规程

操作，严格控制材料质量和各道施工工序的生产是十分必要

的。 养生条件是控制混凝土板早期开裂的重要因素之一。而

养生条件中的两个很重要的因素是温度和水分。我们知道，

温度对混凝土凝结和硬化影响很大。从贯入阻力试验图可以

看出温度对混凝土凝结硬化的速度影响很大。当温度过高时

，如养生时水分不足，容易引起混凝土早期开裂，导致断板

的产生。在混凝土硬结初期，由于强度还很低，这时如果养

生不当，混凝土内部产生收缩，从而使混凝土开裂产生断板

，这是施工养生期产生断板的根本原因。如果这期间(一般是

在施工3～5天内)及时切缝，那么裂缝就会在切缝处断开，从



而清除不规则裂缝。因此，从施工经验上看，掌握好切缝的

最佳时间是控制混凝土断板的关键。 基层或土基的不均匀沉

陷也是导致养护使用期间混凝土断板的主要原因。从调查中

我们发现在桥头，通道涵及明涵两侧路面板接缝处下沉引起

跳车的现象比较普遍，这与桥头部分土基施工有直接关系。

由于路基与桥头(明涵两侧，通道两侧)相接触处的土方一般

施工都比较晚，且行车干挠大，大吨位压实机械不易到位，

这个部位的土基在压实度上很不易保证。另外，桥头部分路

基土质一般都比较软，该处的土方沉降与桥台沉降量明显不

同，因此，桥头跳车现象不可避免地出现。由于跳车的出现

使行车竖向力在瞬间产生大于车身重，从而加剧了对路面板

的破坏作用，使跳车越来越严重。 鹤佳公路在施工时对桥头

跳车这一病害作了认真细致的施工，首先采用分薄层上

土(10cm一层)，用3T小型振动压路机碾压，并且在桥头处增

加40cm水泥稳定砂砾垫层。路面板采用钢筋混凝土桥头踏板

在土基上设枕梁，但由于施工时有的单位在该处没有处理好

，仍有跳车现象发生。K29十417通道涵南侧就是一例，该处

路面板在枕梁处下沉近5cm，产生严重跳车现象。从1996年8

月份处理时发现在通道涵侧面基层下沉近15cm，基层土含水

量达到饱和状态。从现象上分析，一方面由于施工压实不够

，另一方面由于通道涵挡土墙排水不畅，使基层下沉严重导

致断板跳车现象。 4．水泥混凝土路面断板的防治处理方法 4

．1 施工期对混凝土断板的防治 混凝土质量是产生断板破坏

的因素。要保证混凝土质量要把握好三个环节：第一，要使

混凝土材料满足设计要求，砂、碎石、水泥、水都要检验合

格。水泥要求有出厂检验合格证，满足设计时的标号。砂子



要控制含泥量。拌合时一定要注意各种材料的配合比，必须

机械拌合。第二，要在施工组织设计时考虑好设置拌合站的

供应距离，一般不宜超过10km。距离长的最好用搅拌车。第

三，要注意振捣，特别是人工摊铺的路段振捣要求较严，要

严格按照规范要求，振捣器在每一位置振捣的持续时间，应

以混凝土泛出水泥浆为准，并不宜过振，用平板振捣器振捣

时，不宜少于15s，用插入式振捣器振捣时，不宜少于20s 在

施工养生期内主要是要保持路面处在潮湿状态，特别是夏季

的白天，气温很高，应注意浇水，这样就可以减少开裂，最

重要的是在强度形成时尽快切缝，最迟不超过5天，否则就会

引起断板 4．2 在使用、养护期间的断板处理 在养护期间内发

生断板的情况多种多样，产生的原因不同，处理方法也就不

同。一般对行车影响不大的断板就不处理了，只有对行车影

响较大的跳车断板、沉陷断板及严重的破碎板才进行处理 对

于因混凝土品质不好产生的坏板处理比较简单，就是根据破

坏情况整板凿除或部分切除，注意切除坏板时一定要成方形

，然后重新浇注新混凝土。路面跳车板的处理也是这种办法

。 上述方法是水泥混凝土路面板处理的最基本的方法，但是

在养护施工过程中不能封闭交通，而且混凝土施工期较长(养

生至少要7天)，行车干挠严重。特别全封闭的二级公路或半

幅一级公路这个问题十分突出。施工时交通安全是主要问题

，对处理不太大的一块板就要在施工和养生期间设各种安全

标志、示警标志、示警灯等，而且要昼夜守护，确保安全。 
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