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https://www.100test.com/kao_ti2020/538/2021_2022__E6_B0_B4_

E6_B3_A5_E8_B7_AF_E9_c54_538472.htm 目前我国已建成的公

路中水泥混凝土路面约19万km，在已建成的高速公路路面中

，水泥混凝土路面约7436km。随着我国部分早期修建的水泥

混凝土路面和部分近期修建的但已出现不同程度的早期损坏

的水泥混凝土路面，已达到需要翻修的程度，如何翻修的问

题已日益成为公路部门必须面对和必须解决的技术问题。虽

然我国有些省份在采用沥青加铺层技术改造水泥混凝土路面

方面进行了许多有益的尝试和艰苦的技术探索，但不可否认

的是水泥混凝土路面的反射裂缝问题一直是影响加铺层使用

寿命与使用性能的最根本的原因。 1、旧水泥路面改造与再

生的路面结构设计及修筑工艺 （1）水泥路面板再生的路面

结构组合设计 针对打裂压稳铺筑沥青混合料加铺层的路面结

构组合，可以采取“白 黑”和“白 白”加铺层的结构及修筑

工艺，包括层间结合设计与材料应用等，其中防治反射裂缝

是其关键问题。 对反射裂缝先后采用的防治措施有：增加沥

青加铺层厚度、设置应力吸收薄膜夹层、加筋沥青|百考试题|

层及其他具有良好路用性能的沥青混合料、设置隔离层以及

处治旧路面板（封填裂缝、破碎稳定旧路面）等。我们对纤

维沥青混合料的试验研究，发现纤维沥青混合料具有良好的

低温抗裂性能和高温抗车辙性能，并拟在重庆城口和渝北进

行现场试验研究。通过对沥青混合料的级配的改善，提高了

沥青混合料的高温抗车辙性能，获得了抗车辙沥青混合料。

还对改性沥|百考试题|青混凝土及SMA等优良沥青加铺层材料



进行了研究。 碎石化后沥青罩面厚度采用AASHTO设计方法

和设计程序。要求最小罩面厚度为15cm，且最好为密级配结

构。国内沥青混合料加铺层的厚度一般为12～15cm（个别用

到18cm－京沪高速泰化段），根据碎石化后路面表面弯沉测

试结果，确定是否需要加铺基层。 水泥混凝土罩面层厚度可

根据交通状况，按新建路面设计方法设计。 （2）乳化沥青

灌入再生料技术 水泥混凝土路面碎石化后，在铺设沥青面层

之间，可采用乳化沥青灌入再生料技术，以增强碎石化基层

与面层的粘结、并提高路面整体强度。该方法较为简单，可

采用乳化沥青洒布设备进行施工，适用于采用MHB、冲击压

稳等设备的碎石化破碎工艺。关键点是乳化沥青用量、灌入

深度、洒布均匀程度等技术的控制与评价。一般做法是： 采

用MHB破碎机把原水泥混凝土破碎一遍； 采用Z型压路机

（20-25吨）将破碎后路面振动压实2-3遍； 用胶轮压路机震

动压实3遍； 洒灌入改性乳化沥青，其用量为2.5-3.5 kg/m2； 

洒热乳化沥青作防水粘接层，其用量为1.0kg/m2； 撒布一层

粒径为3-5mm石屑，用16吨钢轮压路机碾压2遍； 封闭交

通8-12h后，摊铺改性沥青混合料或者铺筑水泥混凝土。 2、

水泥混凝土路面快速检测评价技术 水泥混凝土路面快速检测

技术包括：水泥混凝土路面板安定性检测、路面破损状况检

测、结构承载力检测、行驶质量检测、抗滑能力检测、交通

状况检测等；研究建立水泥混凝土路面状况快速检测评价体

系和相关的评价模型，建立水泥混凝土路面状况的判别标准

。其中的技术难点在于水泥混凝土路面板安定性检测，主要

是如何判定水泥混凝土路面板脱空状况。 判断水泥混凝土路

面板地脱空的技术一直是世界性的难题。国内外取得了许多



的研究成果，如采用贝克曼梁或FWD、路面雷达等探测水泥

路面板底脱空程度等。 （1）路面雷达GPR的脱空诊断技术

GPR测速可以达到80km/h以上， 可用于路面与机场道面结构

层厚度检测；脱空识别；地下异物识别，如钢筋，燃气管道

，排水管道等；含水量、压实度评价等。如图1所示，其原理

是通过对雷达反射信号的接收、处理与分析，可以找出路面

脱空的可疑位置、程度、范围等。由于反射信号受各种噪声

的影响较大，应重点研究判别的准确性。为此，采用FWD验

证、人工开挖验证是必须的，有助于建立反射波形与实际脱

空状况的对应关系，丰富和积累GPR的使用经验。 （2

）FWD的脱空诊断技术 对GPR发现的可疑脱空点，采用FWD

脱空诊断技术。采用AASHTO方法，检测板边同一点的三个

荷载水平下的弯沉，并进行线性回归，若回归的直线经过坐

标原点，则认为无脱空，否则认为有脱空。 3、水泥混凝土

路面改造与破碎工艺 重庆交通学院和交通部公路科学研究所

等单位研究认为，当混凝土路面断板率低于10%时，可采取

打裂压稳技术直接加铺沥青混凝土罩面，对于断板率介于10

～15%的水泥路面，在打裂压稳之后铺设防反射裂缝材料后

加铺沥青混凝土罩面层；而对于断板率超过15%且有明显结

构性破坏的水泥路面（或相邻板的位移（沉降差）大于4mm

「美国AI的标准为3mm」就需要将板打碎处理），要求在对

路基及基层有问题处进行局部处理后，将混凝土面板进行破

碎压实作为基层，再加铺沥青混凝土罩面。 国内外现有的破

碎工艺主要包括RoadMiner开路王系列破碎工艺、MHB型多

头重锤破碎工艺、RMI共振型破碎工艺、冲击压稳工艺、门

板式震裂压稳工艺、冲击镐凿碎压稳工艺等。我们在研究过



程中，采用了MHB型多头重锤破碎工艺、门板式震裂压稳工

艺、冲击镐凿碎压稳工艺等。同时，对典型路段进行使用效

果评估。主要评价内容有：路面使用性能变化规律，反射裂

缝率随时间的变化，防止反射裂缝措施的有效性等。项目研

究在重庆、湖北、广东取得了良好的效果。 100Test 下载频道

开通，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


