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E9_AA_8C_E4_BA_A4_E6_c63_542522.htm 摘 要：本文结合广

佛轨道交通魁奇路站的围护桩侵线处理的经验介绍了地铁车

站的深基坑工程中围护桩出现侵线情况后的处理方法。 关键

词：围护桩；侵线；接桩法；补桩法；综合法 现在在城市地

铁车站施工中，基坑很多采用排桩加内支撑的基坑支护方式

，为节省施工用地，地铁车站的侧墙结构紧贴围护桩，而广

东省已严格控制人工挖孔桩的施工，基坑支护多采用灌注桩

，而灌注桩垂直度根据规范允许不宜大于 0.5％，而地铁车站

基坑一般在 20m以上，则规范允许围护桩垂直偏差 20×0.5

％=100mm，而施工过程中考虑后期桩间回填的施工成本以及

围护桩侵线后凿除的成本，施工单位一般会将围护桩的桩位

外放 5～10cm，但是由于岩层倾斜、施工中机具的垂直度等

因素影响，基坑开挖后一般都有围护桩侵入结构边线，这时

要凿除侵线部分围护桩，保证结构侧墙厚度，但是这就造成

围护结构在施工期间安全系数降低，最严重引起基坑围护结

构整体倾覆，出现重大人员安全事故，因此必须对凿除侵线

部分的围护桩进行处理。下面就结合广佛轨道交通魁奇路站

基坑围护桩侵线处理经验谈谈围护桩侵线的处理方法。 1、

接桩法 当基坑开挖到基坑底后，先凿除围护桩保护层，露出

围护桩钢筋笼后，割除部分钢筋笼，再将钢筋笼内砼凿除，

然后将围护桩钢筋向内弯，另用钢筋将原先割除钢筋接好，

封模浇筑砼，待砼强度达到强度后，开始后序施工。 优点和

缺点：该方法工期最长，对后序施工影响较大，施工成本中



等，施工过程中凿除侵线部分的围护桩后，存在较大的安全

隐患，对连续多根桩出现侵线的情况不适宜采用这种处理方

法。 2、补桩法 当基坑开挖过程中，发现围护桩侵线，就在

侵线围护桩后补桩，补桩的桩位如图 1 所示。 在补桩过程中

，还要将补桩位置对应的已开挖土方回填，防止补桩时泥浆

全部流入基坑，补桩施工完毕后，在补桩与两侧围护桩之间

用旋喷桩止水，待止水措施做完后，在开挖基坑后直接凿除

围护桩侵线部分，继续后序施工。 优点和缺点：该方法工期

中等，施工成本最高，在凿除侵线围护桩时，对围护结构体

系的安全没影响。 3、综合法 广佛轨道交通魁奇路主体结构

基坑围护桩侵线就是采用这种方法处理。 ⑴对于侵线部分

≤70mm：由于围护桩保护层厚度为 70mm，侵线部分

≤70mm的围护桩，凿除侵线部分砼后，不影响围护桩受力主

筋，所以直接凿除侵线部分砼。 ⑵对于侵线部分＞70mm： 

① 对于侵线桩两侧各有三根以上完好的围护桩，由于土压力

拱现象，侵线桩所承担的土压力可由两侧完好的围护桩承担

，所以这部分桩直接凿除围护桩侵线部分砼和割除侵线钢筋

，尽快施工负二层侧墙和中板。 ② 对于侵线桩两侧没有三根

以上完好的围护桩：增加第四道钢支撑（第四道钢支撑在第

三道钢支撑上 1.8m 处），钢支撑间距与第二道钢支撑一致（

施加预加轴力与第三道钢支撑一样）。 在施工过程中，桩侵

线位置侧墙分两次施工，先增加第四道钢支撑，拆除原第三

道钢支撑，施工下半部侧墙（下半部侧墙施工到距离第四道

钢支撑 1m 处），下半部侧墙混凝土浇注完毕并经养护 7 天后

，在原第三道钢支撑位置回撑，待回撑钢支撑安装完毕后，

才可拆除增加的第四道钢支撑，继续施工上半部侧墙和中板



，直到中板砼达到强度后才可拆除回撑钢支撑。 优点和缺点

：该方法工期最短，对后序施工影响较大，负二层侧墙必须

分两次施工，施工成本最低，主要是钢支撑等周转材料的租

金，施工过程中凿除侵线部分的围护桩后，围护桩安全系数

降低，必须尽快施工底板和中板。 （百考试题岩土） 100Test 
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