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E9_85_8D_E6_9D_BF_E5_c55_548953.htm 随着近几年车辆荷载

的增加，装配板式小型桥涵由于板间铰缝连接不好而形成单

板受力的现象较为严重，而由于渠化交通的影响，高速公路

小型构造物出现此现象更为突出，给公路运营带来一定安全

隐患，除了维修花费大量资金外，也造成了不好的社会影响

。 京张高速公路一期工程长51km，全线共有装配板式结

构194座，其中跨径4～16m的小型桥涵119座。该项目于1998

年10月份开工建设，2001年7月份建成通车。通车后，京张高

速公路交通量逐年持续增长，2005年最大日当量交通量已

达40222辆，其中大型货车所占比例达70％，且超载现象十分

普遍，部分车辆车货总重已超百吨。即便如此，京张高速公

路桥梁使用状况稳定，未发现一座单板受力现象。归纳起来

，主要采取了以下几项措施： 一、加深对装配板式小型桥涵

受力特点的认识 现行的装配板式桥梁是以铰接板理论进行设

计计算的。顾名思义，其计算模型即是把梁板间的横向连接

视为铰接，并允许梁板围绕“铰”发生转动位移。同时，作

为横向传力结构，“铰”还需承受强大的竖向剪力作用。这

就要求“铰”必须具备足够的强度以承受频繁的剪切和转动

位移对其形成的荷载，故而铰缝混凝土本身质量将对桥涵结

构的整体性和耐久性产生非常重要的影响。 二、改善梁板间

的横向连接 1.梁板预制时严格控制铰缝内部钢筋的预埋质量

，特别注意其位置和外露长度必须达到设计要求。这方面最

易出现的问题是拆模后铰缝内部钢筋不易掰出到位，克服问



题的措施一是梁板预制模板要按设计预留铰缝钢筋孔槽；二

是施工单位要加强内部质量培训和管理，严格工序交接制度

；三是现场监理必须坚持工序验收制度，铰缝钢筋不到位绝

不允许进行吊装。 2.确保梁板顶部的铰缝钢%百考试题%筋和

连接钢板的有效连接。 （１）设计单位设计时应要求对铰缝

顶部横向连接钢筋压弯到位，并进行焊接。由于桥面防水砼

较为单薄，而且经常出现强度不足问题，部分设计只要求该

部分钢筋进行绑扎是不够的。京张高速采取的措施是将板顶

铰缝钢筋采用焊接连接方式，从而有效加强了各梁板间的横

向连接。 （２）横向连接钢板对克服或延缓单板受力起着至

关重要的作用，而施工时却不易引起重视，预埋位置的精确

性也不易控制，为此，要求施工单位和现场监理必须对预埋

钢板的位置进行认真放样和固定，不但要保证水平位置准确

，还要保证竖向位置的准确。焊接时，严格控制焊缝长度和

焊接质量。 三、重视铰缝混凝土的施工质量 这方面往往被一

些施工单位和监理人员忽视，从已发生单板受力桥涵的处治

现场可以清楚的看到，很多铰缝混凝土强度严重不足，甚至

已完全松散。解决办法其实很简单，就是把铰缝混凝土的浇

注作为一个单独的工序进行专门监督和管理，从开工前的报

验，到浇注过程的质量控制，到完工后的检查验收，都要严

格按监理程序执行，严防不合格的铰缝混凝土进入下道工序

。 四、铰缝采用无收缩混凝土 铰缝混凝土的配合比设计应充

分考虑混凝土在强度形成过程中出现的收缩现象，适当添加

外掺剂将其配制成无收缩混凝土，从而加强了铰缝混凝土的

密实性，并使相邻梁板连接成为一个整体。 五、加强桥面防

水混凝土的荷载横向分布作用 早期的桥面防水混凝土的设计



中，采用直径8cm甚至6cm的光圆钢筋网作为防水混凝土的防

裂钢筋网已明显暴露出其不合理性，该部分混凝土没能起到

荷载横向发布作用。近几年的设计对此已进行了改进，将钢

筋网全部改用直径12cm的螺纹钢筋，这在一定长度上延缓了

单板受力现象的出现。京张高速公路通车5年未发现单板受力

，这一措施的实施功不可没。 通过几年的通车运营检验，京

张高速公路所有桥梁使用状况良好，未发现一座单板受力桥

梁，证明以上所采取的措施是行之有效的。 100Test 下载频道

开通，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


