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E5_87_9D_E5_9C_9F_E6_c63_551902.htm 石油沥青呈弱酸性，

与酸性石料互相排斥从而削弱相互间的粘附力。为了改善两

者间的粘附力，经历了从增加石料碱性到中和石油沥青酸性

等几个阶段。沥青作为石料的粘结剂，只占沥青混凝土重量

的5%。因此，隐性成本低和效能高的增强石油沥青碱性的做

法，往往被用户首选。 1、应用实例 在广东地区符合路用机

械性能的中性或碱性石料资源甚少，机械性能较好的花岗岩

自然成为黑色高等主要石料来源。多次以《公路粉煤灰路堤

设计与施工技术规范》（JTJ016-93）标准没写，不经过增粘

处理的沥青与粗集料之间，一般只达到二至三级粘附力的状

态，在重交通量的条件下，经过车轮的反复辗压、雨水浸泡

和反复冲刷，水分进入沥青与石料间的结合界面，使两者之

间容易产生滑移和剥离，导致表层沥青混凝土在早期（1-3年

内）即出现松散、坑槽，甚至露出大部分成为矿料的本色，

降低了路面质量。 广东省从发展高等级沥青混凝土路面的20

世纪90年代初起，即通过采用沥青抗剥落剂解决上述问题，

至今用物理方法把抗剥落剂（以下称产品）加入到沥青中的

重大工程项目有：广深高速、京珠高速广路、华南快速干线

和广州内环路 （中心区），以及东莞市、珠海市、惠州市等

城市主干道的路面改造工程。其中最有说服力的是广深高速

罗岗段，通车9年实际车流量比设计预测大3.5倍以上，而延

绵10km（双方向）的路面和桥面竟无一水害缺陷（图1），

至2003年初因为路基整体下沉，需要修正标高才把它覆盖。



现在通车10年的深圳段还保持良好状况，其他通车4-7年的上

述路面亦有良好表现。反观其他一些只使用PE改性沥青的路

面，虽然路面机械性能有所改善，但2-3年之间已经出现不少

水害缺陷。 2、从系统管理的层次上认识抗剥落剂的作用 首

先，从经济性，掺进抗剥落剂仅使路面层的总造增加5%，但

寿命可以提高50%至150%，而维修一次同面积的沥青混凝土

路面，单位成本高出新建路面的80%-200%，可见添加抗剥落

剂后的建设、养护合计的单位成本分别下降30%-55%（仅按

翻修等于新建的1.8倍造价估算，已估入其间预防性养护成本

，单位按每年每平方米计）。 其次，掺入剥落剂虽不会提高

石油沥青的常规指标，但在广东高温（平均气温）、高温、

多雨的气候环境中，证明已是提高路面寿命的重要手段之一

。它至少可以产生如下几个社会效益： （1）减少了交通事

故和车辆机损事故； （2）节约资源（石油沥青和石料日渐

成为有限而富贵的自然资源）； （3）提高投资者对高等级

路面的贪心，用有限的投资去建设更多的路面； （4）提高

投资者和施工企业的形象； （5）大大降低了因路面频繁返

修引起的直接与间接的环境污染。 第三，根据以上对使用抗

剥落剂的重要性、必要性、经济效益和社会效益的分析，投

资者、使用者（施工企业）和生产厂家都应从更深的层次来

思考这个问题，使改善沥青混凝土的土稳定性在公路工程的

系统管理中占据应有的位置。 3、运用沥青抗剥落剂的基本

条件 （1）产品应具有不易燃、不易爆、不易挥发、不含剧

毒、不腐蚀设备、不会明显刺激人全呼吸道和其他器官、在

高温和常温条件下不与沥青离析等基本性质。 （2）厂家供

应产品时必须提供作业指导书，至少要说明产品的检测标准



、物理特性、主要成分、运输储存条件、掺配过程的温度极

限、推荐的掺配比例等重要的事项。 （3）严格控制掺配比

例，这是厂家与用户的共同责任。必须在通过试验确认的比

例范围内进行充分均匀的批量添加，避免出现因局部添加剂

掺量过高破坏沥青原有性能的“物极必反”后果。 （4）产

品应具备液态或固态两种状态，便于常温运输和储存，同时

便于有不同需求的用户选择产品的合适状态和多种规格的包

装。 （5）可以选用快速实用的检测方法（包括短期效果和

抗老化即长期效果的检测手段）。 （6）用户与厂家应重视

效果跟踪，由于实验室测试仅仅是模拟条件，与实际效果必

有差距。因此应当建立多种比较平台，诸如相同气候、相同

交通流量条件下掺配产品与不掺配产品的路面比较结果；相

同气候、不同交通流量条件下掺配产品的路面比较结果；不

同交通流量条件下掺配产品的路面比较结果（均指同一种产

品）。把岩土师站点加入收藏夹 100Test 下载频道开通，各类

考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


