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由于桥涵构造物与桥涵台后的路堤之间的沉降差超过某一限

定值造成汽车经过该路段时车轮产生上下振动的现象。一般

认为当这种沉降差达到1．5 cm以后就会给司机带来明显的不

舒适感。桥头跳车的存在，轻则使车辆通过时产生跳动和冲

击，而对桥梁和路面造成附加的冲击，并使司乘人员感到颠

簸不适，严重的桥头跳车现象，尤其在高速公路中，不仅使

行车的不舒适感大为增加，车速大幅度减低，甚至导致车辆

失控而发生交通事故。同时，对桥头路面大量的维修养护不

仅花费了大量的人力、物力和财力，而且也产生了不良的社

会影响。 1 桥头跳车产生的原因? 1．1 刚度差异 一般而言，

桥台属于刚性结构，基础设置在较好的持力层上，采用扩大

基础或桩基础，沉降几乎为零。对于桥头引线来说，无论采

用的是刚性路面结构还是柔性路面结构，其路基都属于柔性

的，在车辆的交变荷载作用下，不但会产生弹性变形，而且

会产生较大的不可恢复的塑性变形。此种塑性变形随着时间

的不断积累，往往会大大超过桥台的沉降而产生二者的差异

沉降，从而导致桥头跳车。 1．2 地基下沉 由于地基土质不良

而造成的地基沉陷是桥头跳车的主要原因。桥涵通常位于沟

壑地方，地下水位较高，在南方地带多有软土，此类土天然

含水量大于液限，天然孔隙比大，常含有机质，压缩性高，

抗剪强度低，一旦受到扰动，天然结构易受破坏，强度便显

著降低。桥头路基填筑高度一般较大，会产生较大的基底应



力，在路堤自重和车辆荷载作用下，更容易引起地基沉陷，

且变形稳定历时往往持续数年乃至数十年。就是在一些稳定

地基，在外荷作用下，也无可避免出现这个问题。 1．3 路堤

压缩沉降 台后填料一般为渗透性材料，存在着多孔隙。一般

情况下，路桥过渡段的施工是在桥涵与路基施工之后进行的

。由于结构物的存在所导致的施工作业面狭小，同时也是为

了保证结构物本身的安全，使得大型压实机具难以启用，而

小型设备又很难达到较好的压实效果，这就不可避免地造成

此段压实度不足，甚至存在压实盲区，不能将填料颗粒间孔

隙完全消除，在车辆荷载和自身重力作用下，填料迅速压缩

，孔隙率降低，便在短时间内产生压缩沉降，造成跳车。在

工程实践中，就是施工时工序符合要求，压实度达到要求，

但台后填土较高，随着时间推移，也会不可避免的产生沉降

。有时台后填土荷载对基底产生附加压力，严重时会使桥台

向后倾斜，发生不均匀下沉，危及行车安全。 1．4 施工措施

不当 当前一些施工队盲目追求高速度，未意识到桥台背后施

工的特殊性，没有做严格的地基处理，对台背填料不加选择

，没有严格按施工规程作业，台背填土速度过快，没有充分

时间固结，对地基造成扰动和破坏，对台背挡土墙等构造物

挤压力大。施工时没有按分层填筑、分层碾压、分层检测“

三分法”施工，用料没有把好质量关，压实度没有达到要求

。对路面衔接处排水措施没有做好，桥台处的防护工程不到

位，致使锥坡土体受到长期冲刷或台后排水不利，桥台防护

工程处理不当，会使锥坡土体因受到长期冲刷而失去稳定性

或台后填土因排水不利而长期处于潮湿状态，致使土体强度

降低，这些人为因素使高填土引道不稳定，工后沉降大，且



不均匀，是造成跳车现象主要原因之一。 100Test 下载频道开
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