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积约占全省面积的80％，水量充沛，沟谷纵横，林区公路上

的桥梁众多，在林区交通运输中产生的负面效应也随着增多

，其中桥头跳车就是一个不可忽视的问题。 林区公路桥头跳

车是指与桥涵两端紧相邻的路面相对桥面整体下沉产生的台

阶式明显的纵坡变化，导致行驶的车辆在通过这一区段时产

生颠簸跳跃的现象。由于车辆的重载和高速行驶，所造成的

跳车必然对桥梁和路面产生附加的冲击荷载，导致桥台构造

物和连接路面的非正常破坏，不同程度地缩短了桥梁和道路

的使用寿命，同时也加速了车辆设备的损坏，缩短其使用周

期。它极大地影响着交通运输的平稳和安全，已成为林区公

路养护部门的一个难题，由此可见，研究分析林区公路桥头

跳车的机理并采取积极的防治措施是十分必要的。 1 桥头跳

车的机理分析 引起桥头跳车的因素很多，主要可归纳为设计

因素、施工因素和自然因素三个方面。 1．1 设计因素的影响 

好的桥梁设计可使车辆桥头跳车大大减轻，甚至可以达到几

乎不损坏桥梁、道路的硬件结构和不影响车辆正常运行的程

度，但在具体设计中，由于不重视以下问题，达不到减轻桥

头跳车的目的。 1．1．1 桥台台后的防水和排水的设计 快把

一级建造师站点加入收藏夹吧！ 台后所填的土体在遇水后含

水量增大，密实度降低，导致其抗压和抗剪强度的不同程度

的下降，在车辆的荷载下产生压缩和剪切破坏，土体的水平

位移导致其基础下沉。在设计时如果充分考虑桥台的防水和



排水问题，可以减轻基础下沉所造成的影响。 1．1．2 搭板

设计 搭板可分散车轮的荷载，均匀减少土体的压力，并可将

台后土体沉降产生的交差引化到搭板的一段长度上，防止产

生纵坡突变，还能防止由于刚性的不同而形成的路面凹坑。

1．1．3 桥台基底的处理设计 如果基底为一般土质或软基，

处理不当的情况下，极容易在巨大荷载时产生路基沉陷。这

样的基底必须选择合理的填料或进行加固设计。 1．1．4 过

渡性路面的设计 为了保证桥台与道路路面的良好衔接，一般

可先设计过渡性路面，待路堤沉降基本完成后再修筑正式路

面，尤其对于软基地段更应重视此问题。同时应重视桥台与

引道路面搭接处的设计，以免事后由于接缝的损坏而加剧跳

车现象的发生。 1．2 施工因素的影响 施工问题实际上是工程

管理上的问题，具体的问题主要表现在以下几方面。 1．2．1

台背填土速度 台背填土速度太快，未能按“三分法”进行施

工，即分层填筑、分层碾压和分层检测，对地基造成扰动甚

至破坏，使路堤缺失充分的固结时间，使挡土墙等构筑物的

被挤压力增大。这些因素将导致桥台构造物与引道路堤之间

差异沉陷的加剧。 1．2．2 台背施工空间 台背施工空间受限

制，其棱、角等处大型机具未能碾压到，又未进行小型机具

或人工的辅助碾压，造成压实度不均匀，给日后留下隐患。

1．2．3 施工材料和工艺 对桥台和道路衔接段的施工等同一

般道路路基的施工，缺失专门的施工工艺和要求，尤其对于

一般地基和软土地基没有采取特殊的处理，或者换填的材料

达不到工程设计要求，导致无法压实，必然造成不正常的沉

陷。 1．3 自然因素的影响 由于自然因素的作用，即使在设计

和施工方面做得都比较完善，桥台与引道路堤间的差异沉陷



还是不可避免的，当然在设计和施工方面尽量考虑周到的情

况下，可以不同程度地减轻由自然因素所导致沉降的影响。

1．3．1 地基地质 地基土质不良，地下水位较高，这是林区

公路路桥建筑中的一个特点。软质土中含有大量的有机质，

压缩性大，抗剪强度低，一旦受到扰动，其天然结构极易破

坏，抗力强度大大降低。因此在软基上修筑路桥，极易产生

沉降。又由于桥头路基相对高度较大，产生的基底应力也大

，在重力的作用下容易变形，在重载下便出现沉降。 1．3．2

填料 台背填料一般为渗透性材料，孑L隙率较大，具有一定

的含水率，在施工中采取任何措施都无法消除填料颗粒间的

孑L隙度。在工程实践中，即使压实度达到要求，由于后台填

土高， 日后的沉降也是不可避免的。 1．3．3 桥台构造 桥台

构造物由石砌或钢筋混凝土构成，属刚性体建筑物，而与桥

台相连的道路却属弹塑性建筑物。由于存在较大的刚度差，

并且认为桥台的沉降已经完成，所以造成道路与桥台间较大

的塑性变形和刚度突变，从而形成台阶式纵坡并加大。 2 桥

头跳车的防治方法与措施 目前，在技术上尚不能从根本上消

除桥头跳车的发生，但是只要精心设计、合理施工，桥头跳

车的程度是能够最大限度地得到减轻的。 2．1 优化设计方案 

桥头的设计要建立在对道路现场环境，尤其是土壤结构与水

情的充分调查的基础上，对拟建桥台和连接路堤的沉降量进

行精确的计算，建立沉降量  时间的关系曲线，采取相应的技

术措施，选用合适的换填材料，选择沉降差异较小的方案。

2．2 进行地基加固处理 对一般地基可用加固材料(水泥土、

石灰土等)进行加固，对软土、湿陷性黄土等应采取特殊的地

基处理方法。林区公路桥涵地基多见软土、河流相冲击洪积



物和湿陷性黄土结构性质，在施工中关键在于加固和排水。

2．3 桥头设置过渡段 由于桥台和引道路堤在结构、材料、刚

性和胀缩率等方面存在较大的差异，桥头设置过渡段能缓和

沉降突变对行车的影响。桥头设置过渡段可采用以下方法。 

桥头搭板是路面处理的一种常用方法。搭板的长度和宽度应

合理，长度应根据路基的填高和土质情况确定，不能小于破

坏棱体的长度；宽度则应考虑与防护工程良好的衔接的问题

。中分带也应设计搭板封闭，以防雨水渗入。 设置桥头与引

道路堤间的过渡性路面也是一种常用方法。 2．4 正确选用台

背填料 桥头路堤的填料最好选用粗颗粒材料或者设置一定厚

度稳定土结构层。在任一高度的平面内不能用不同的填料填

筑(不同层次允许选用不同材料)。 应禁止用高塑性黏土填筑

桥头路堤。台背的回填(尤其是挖方地段)应选用本地的砂砾

、石渣等优质材料(湿陷性黄土区段应选用水泥、石灰稳定

土)，禁止使用风化岩。对桥台后填料的要求是透水性好，内

磨擦角大，可压缩性小等，使其易压实，易达到密实度要求

，而且稳定。 2．5 台背填方充分碾压 发挥大型碾压机的作用

，充分压实台背填土，达到设计要求的密实度。对于边、角

、棱不易压到的地方，可采用小型碾压机和人工夯实的方法

保证压实度，碾压层的厚度应控制在15～20 cm范围。 2．6 完

善排水设施 台背后的填土在施工中和施工后易产生积水下陷

，所以应保证施工中的排水坡度，设置地下的排水管路。可

在桥台与填土的结合处及过渡段的路面下设置垫层，防止路

面下渗水进入填土层，同时可在填方体(中间砂砾，两端土类

填料)与加固地基的连接处设置一定长度的纵向集水管和横向

排水管， 以排泄下渗水。 100Test 下载频道开通，各类考试题
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