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比较多，有设计问题，也有施工问题，但是主要的是路基压

实度不足造成的差异沉降问题。现仅从路基设计方面与施工

方面讨论具体措施。 一、设计方面 (一)首先必须保证桥头路

基有足够的压实度原地面压实度不应小于85％ ，下路堤压实

度不应小于90％ ；上路堤压实度不应小于93％ ，路床部分压

实度不应小于95％。 (二)选好填料 在桥台以外台背后5-10m范

围内应填筑工程力学性质良好的土，如砂性土、砂砾土等。

这些土渗水性好无孔隙水压、抗压强度高，易压实，且有效

地排除土中的自由水。有些地区采用了轻质材料，如粉煤灰

、水淬渣等，这些材料质轻，对地基作用小，且排水性能好

，使用效果也很好。也有的地区常采用石灰土回填，使整个

台背填土形成板体结构，使桥台填土强度提高，土压力减轻

。近年来，还有采用泡沫混凝土、陶土颗粒以及泡沫乙烯等

工程塑料作为桥头填料的，这与轻质材料具有相似的优点，

可以大大减少地基沉降和变形，这将是有潜力的桥台填筑材

料。 (三)加强桥头路基的排水设计 水对于地基和填土的强度

具有非常重要的影响，水可以使土体含水量增加，使地基承

载力下降，使边坡土方饱和而坍塌。因此，桥头填方路基应

比区间路基更加注重排水设计，要保持桥头排水通畅无积水

。在有地下或地表水渗入时，要设置排、截地下水的渗沟或

排水沟。 快把一级建造师站点加入收藏夹吧！ (四)当桥头地

基软弱，可采用复合地基法予以加固在软弱地基上，桥梁、



涵洞多采用深基础，其沉降量相对较小，而桥头路基往往达

不到与桥涵相同的标准，因而沉降就相对大一些，因此两者

工后沉降量要求也不相同。目前在高等级公路上，桥头路堤

工后沉降量要求不大于10 cm而路堤工后沉降要求可过2O一30

cm。为使沉降差平顺过度，不出现错台，除设置搭板外，还

应对桥头路堤的地基进行处理。如采用砂桩、碎石桩、石灰

桩、粉喷桩等进行加固，其加固范围可与搭板长度配合，通

过计算，由多到少形成一个复合地基的过渡段。利用粉喷桩

进行桥头地基加固的福厦、沪宁高速公路，均收到良好的效

果。其设计重点是确定桩长、间距、排列以及向路基方向逐

步递减的方式等。但这种方法工艺复杂，造价高。因此，最

好还是采用排水固结法，加上充分的预压时间，这是目前较

为经济合理的。 二、施工方面 (一)保证桥头路基有足够的压

实度 按照路基施工规范规定： 原地面压实度不应小于85％ ，

下路堤压实度不应小于90％ ；上路堤压实度不应小于93％ ，

路床部分压实度不应小于95％ 。 各层在碾压时都达到了标准

，就基本上满足了防止差异沉降的先决条件。对靠近桥台和

翼墙边缘大型机械碾压不到的地方，可使用小型冲击夯或轻

型压路机仔细压实。 当无法满足上述压实标准时，就必须采

取有效措施，掺入石灰或水泥，或换填渗水性好的砂砾等。 (

二)桥头回填土 1．施工准备阶段 ①桥涵及其他结构物处的填

料一般应用透水性材料如砂砾、碎石、矿渣、碎石土等，当

采用非透水性土时，要在土中增加外掺剂如石灰、水泥等；

填料的最大粒径不得超过50 mm。 ② 由于桥头、涵头填土不

便于大面积压实机械作业，故准备必要的打夯机以及手推车

以备运土。 ③施工中为了保证桥头填土的整体稳定性，把桥



涵填土同锥坡填土施工同步进行。 ④技术人员施工前放出锥

坡大样，并打上桩标明填土及施工位置。 2．施工阶段 ①各

种桥涵土方回填均应在基础混凝土或耳墙端墙翼墙达到要求

强度的70％方可回填。 ② 台背填土顺路线方向长度：顶部为

距翼墙尾端不小于台高加2 m；底部距基础内缘不小于2 m，

涵洞填土长度每侧不应小于2倍孔径长度。 ③填土应接近最

佳含水量分层填筑，每层松铺厚度不超过15 cm，压实度从填

方基底或涵洞顶部至路床顶面均为95％ 。 ④ 自卸汽车不能到

达的地方，用手推车运输，采用小型手扶夯实机或手扶振动

式压路机压实。 ⑤为保证桥头土、涵头土的压实，桥头、涵

头的回填应提前施工，预留出足够的沉降时间以避免桥头跳

车。 ⑥所有压实后桥头、涵头填筑均应报请监理工程师批准
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