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E9_AA_8C_E4_BA_A4_E6_c63_553626.htm 摘要： 广州南部地

区快速路（鱼窝头~黄阁）支线位于番禺区鱼窝头镇长莫村，

起讫里程为K5 106.80K5 942.84，全长836.04m。上部结构为50

m简支T梁和30 m、25 m简支箱梁，下部结构为柱式桥墩、桩

基础，本桥跨越骝岗涌。其中20、21、22和23号墩位于骝岗

涌中。骝岗涌正常水深3.4米，高潮水深4.6米。 关键词： 桩

，施工方案 一、工程概况： 广州南部地区快速路（鱼窝头~

黄阁）支线位于番禺区鱼窝头镇长莫村，起讫里程为K5

106.80K5 942.84，全长836.04m。上部结构为50 m简支T梁和30

m、25 m简支箱梁，下部结构为柱式桥墩、桩基础，本桥跨

越骝岗涌。其中20、21、22和23号墩位于骝岗涌中。骝岗涌

正常水深3.4米，高潮水深4.6米。 二、水中桩总体施工方案：

骝岗涌正常情况下水最深处4.6 m(22号墩),其次4.1 m(23号

墩),20、21号墩位于岸边水深只有0.2 m。根据桩位与河流水深

关系，为了不影响河流通航要求，同时不因大面积筑岛对河

流断面产生影响。我们计划在20、21号墩和23号墩采用钢板

桩配合土袋围堰施工，对22号墩采用搭设钢平台方法施工，

在21墩与22号墩间用2.5 m宽的钢便桥连接,便于施工人员往来

和运送小型材料及灌注砼铺设泵管用，在22号墩23号间留出

净宽不小于35 m的航道解决临时通航事宜。详细设计见水中

桩施工平面置图。 三、围堰和钢平台施工： 1、围堰施工： 

土石围堰：场地为浅水时，采用围堰筑岛。根据水文地质资

料及实测结果反映，骝岗涌特大桥20、21号桩位在河滩边，



退潮位时，原地标高在水面以下0.3 m以内，高潮位时水不深

且流速不大。根据技术经济比较，宜采取围堰筑岛，岛面比

在施工期间可能出现的最高水位高出1.0~1.5 m。 围堰筑岛的

施工顺序：围堰施工从上游开始进行，围堰外侧用土袋堆

码1~1.5 m高；然后进行填土。填土原则为：沿河堤向河中间

逐步推进，将填筑料倒在露出水面的堰头上，顺坡送入水中

，以免离析，造成渗漏，每层填地高度不超过2 m。初步填土

完成后用PC200勾机压打钢板桩，钢板桩打入深度根据河床地

质情况确定，保证围堰稳定，但是最小不小于7米；二次进行

土袋堆码至堰顶，堆码时上下左右应错开，堆码整齐；再进

行围堰填土直至设计标高。填土时中间部分填片石及粘土，

岛底涌床淤泥和软土应先挖除或用吸泥机具排除，以免筑岛

围堰沉陷。为防止河水浸入堰堤而造成围堰坍塌，土袋内2 m

范围用优质粘土加片石夯实。围堰工作平台宽7 m，长度为32

m。20、21号墩间用一条4.5 m宽的土石路连接，21、22号墩

位用2.5 m宽钢便栈连接，23号墩与东岸用一条4.5 m宽土石路

连接。 2、钢平台和钢栈桥施工方案： 2.1总体设计：22号墩

施工平台面尺寸设计为32 m*6 m，22号墩和21号墩间用一

条4.0 m宽钢便栈连接。平台上考虑两台桩机同时施工。 骝岗

涌水位受潮水影响，最大水深在3~5 m间。采用Ф50cm钢管(

壁厚8mm)桩间距为5~6m，其中最中间两排桩间距5.5m。顺

桥向布设2排钢管桩，总共设计14根钢管桩。单桩入土深度计

划8m，振动沉桩时根据实际情况确定打入深度，上部固定在

平台梁上。顺桥向用I36b工字钢作主梁，横桥向I28b工字钢作

分配横梁，I28b工字钢间距为60cm沿横桥向布置。其上铺

设1cm厚钢板做面板。 桩基础施工期间正好为枯水季节，钢



栈桥及钢平台顶面标高为：施工水位（4.6） 1.5m= 6.1m。钢

栈桥钢管桩用Ф30cm钢管做基础，振动沉桩时根据实际情况

确定打入深度，横桥向设两排，纵向用I25b字钢做主梁，横

向用I20b工字钢做次梁，间距0.8m.。栈桥只做安装泵管和运

送小型机具用。钢平台的构造具体见附图：主桥水上钻桩施

工平台结构示意图。平台及栈桥施工前我们已报航道、海事

、水利等有关部门审批，发布施工通告，设立相应通航、助

航标志。施工时及完成后在适当位置设立夜间警示灯，以引

导过往船舶通行，确保过往船只的通航安全和施工安全。 2.2.

钢栈桥,平台搭设: a、钢管桩运输、堆放 我们将由专业厂家加

工的10米-20米长的Φ50cm的钢管桩，直接用船运至工地即可

，根据现场施工进度组织分批运送至工地，避免钢管桩压船

。钢管桩运输过程堆放按沉桩顺序可采用多层叠放，各层垫

木位于同一垂直面上，船上管桩的叠放层数不易超过三层，

以保证行船安全。钢管桩起吊、运输和堆存过程中须避免因

碰撞等原因而造成管身变形的损伤。注意在钢管桩沉放前再

次检查管节焊缝 b、钢管桩沉放 沉放前先计算出每条钢管桩

的坐标，在两岸大堤上针对各桩分别布置一条基线，基线上

的每一个观测点用全站仪精确测量其坐标位置，并用水准仪

测出其高程；然后计算出每一根桩上观测点的坐标及交会角

，并汇总成表供观测沉桩使用。沉放时在正面布置一台全站

仪观测定位，侧面设置两台经纬仪校核。 钢管桩沉放使

用45KW振动锤，能提供额定振动力为45t，可以满足本工程

的要求。起吊设备采用30t起重船。起重船抛锚定位后，先期

依靠钢管桩重力插入覆盖层中，上部用缆绳绑在吊船边，待

桩身有一定稳定性后，再利用浮吊吊上振动沉桩机夹住钢管



桩，开始振动沉桩机振动下沉钢管桩到位。钢管桩逐排沉放

，一排桩沉放完成后再移船至另一侧。 钢管桩沉放应注意：

振动锤中心和桩中心轴应尽量保持在同一直线上；每一根桩

的下沉应连续，不可中途停顿过久，以免土的摩阻力恢复，

继续下沉困难。沉放过程加强观测，钢管桩偏位不得大于10

厘米，垂直度不得低于0.1%。 c、钢平台搭设 钢管桩沉放完

毕后，开始进行钻孔平台型钢布设，其具体步骤如下： 各钢

管桩在顺水流向适当位置开口，割平钢管桩头 安装已拼接好

的I45工字钢横梁，与钢管桩（开口）壁点焊→浇注各钢管桩

桩头C15砼，使I45横梁嵌固在桩头中→ 安装I36工字钢分配纵

梁，并与I45横梁焊接（设加劲板）→在“井”字梁上铺设

δ=10mm厚钢板，加设安全栏杆。 平台施工开始时即设置航

标，悬挂夜间红灯示警等通航导向标志，并打设钢管桩防撞

墩，以策安全。 四：钻孔灌注桩施工 1、桩基钢护筒制作与

埋设 桩基钢护筒设计内径为Φ270cm，钢护筒采用厚度

为14mm的A3钢板卷制而成。护筒成形采用定位器，设制台

座接长，确保卷筒圆、接缝严。为加强护筒的整体刚度，在

焊接接头焊缝处加设厚10mm宽20cm的钢带，护筒底脚处加

设厚14mm宽30cm的钢带作为刃脚。钢护筒每节加工长度

为10-15m（或按实际长度分节加工）。焊接采用坡口双面焊

，所有焊接必须连续，以保证不漏水。钢护筒在加工厂进行

分节制作，经检查合格后由驳船运至主钻孔平台，现场焊接

接长。 钢护筒顶标高比平台面高30cm，即6.8米。护筒埋入不

透水粘土层不小于1米，钢护筒下沉采用90KW振动锤振动配

以护筒内用空气吸泥机吸泥下沉，必要时可在护筒外壁辅以

高压射水下沉。钢护筒下沉步骤如下： 在平台桩位处焊设护



筒下沉定位架→安装第一节钢护筒于导向架内并与导向架下

口临时焊连，使护筒固定→吊起第二节护筒对准第一节护筒

，校正后将两节护筒连接处焊牢并加强→割除第一节护筒与

导向架焊接处，浮吊下放第一、二节护筒→吊装90KW振动锤

与护筒上口连接牢固→开动振动锤振动下沉，再接长下节钢

护筒，如此反复直至护筒至所需的深度。 钢护筒埋设首先在

每个平台上，精确放出护筒位置，利用钻孔平台上纵横工字

钢安设护筒沉放导向架，导向架比护筒外径大5cm，在平潮

江水停止流动的时候，由45t浮吊吊起钢护筒通过导向架缓慢

下放直到其刃脚自然下沉到河床面为止。在校正护筒垂直度

（小于0.5%）和护筒平面位置偏差（小于3cm）后，采

用90KW振动锤振动下沉，并按需要焊接接长护筒，在现场焊

接钢护筒时要采取有效措施保证钢护筒的轴线顺直度，振动

锤振动下沉直至护筒底部到达设计标高。 若钢护筒不能沉放

到所需深度，则利用Φ300mm空气吸泥机，按先中部后四周

再中部的顺序吸砂，必要时可在护筒外壁辅以高压射水下沉

。 钢护筒沉放应注意：钢护筒沉放前派遣潜水队员将桩位处

清理干净，不得有影响钢护筒下沉和钻孔施工的杂物如大块

石、钢材等；钢护筒焊接接长时应保证护筒顺直，焊缝饱满

；振动锤重心和护筒中心轴尽量保持在同一直线上；开动空

气吸泥机同时须往钢护筒内加水，护筒内水位不能低于江面

水位；在护筒下沉过程中，当护筒沉入土中一定深度后，要

及时撤除护筒导向架，以免影响护筒下沉；钢护筒沉放必须

全过程测量，保证护筒偏位和倾斜度在容许范围内。 2、成

孔施工 ① 设备配置：考虑工期要求并综合考虑不能长时间占

用航道，我们计划每个墩位两台桩机同时施工。并配器两台



泥浆泵和一条泥浆船。 ②泥浆循环系统 本工程桩基础施工一

律使用优质膨润土泥浆（用膨润土、工业碱、聚丙烯酰胺、

木纤维素按适当的比例配制而成）护壁，以保证施工安全和

质量，达到桩壁无泥浆套和桩底无沉渣的设计要求。 施工过

程中泥浆循环主墩采用泥浆船，泥浆船用300t运输船改装，

容量150-200m3,每个墩配置一艘泥浆船和一艘运泥船，以保证

泥浆的储备及便于外运多余泥浆；泥浆循环采用气举反循环

。为保护环境严禁把泥浆及废渣直接排入河道，应由运泥船

运往指定的弃土区排放。把岩土师站点加入收藏夹 100Test 下

载频道开通，各类考试题目直接下载。详细请访问

www.100test.com 


