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藏夹 摘要：水泥混凝土路面是一种刚度大、扩散荷载能力强

、稳定性好的路面结构。由于路面经常受重交通荷载、环境

条件等外部作用，致使水泥混凝土路面使用性能下降，引起

路面的断板，影响了公路运输的效益和行车安全，因此，必

须采取措施，加强对水泥混凝土路面的设计、施工及养护管

理。 关键词：道路 路面 断板 水泥混凝土路面是一种刚度大

、扩散荷载能力强、稳定性好的路面结构。由于路面经常受

重交通荷载、环境条件等外部作用，致使水泥混凝土路面使

用性能下降，引起路面的断板，影响了公路运输的效益和行

车安全，因此，必须采取措施，加强对水泥混凝土路面的设

计、施工及养护管理。 严把水泥混凝土路面的设计关：为了

防止水泥混凝土路面的断板，各有关部门应认真及时地组织

设计人员和有关专家，对水泥混凝土路面的设计理论及规范

要求，进行深入细致地研究和讨论，根据当地的地理位置，

环境、地形、沿线工程地质和水文地质，特别是交通量的组

成和车辆的类别以及地方材料的供应情况提出符合实际的轴

载设计参数、路面结构、材料组成、路基填料、碾压方案和

要求，以设计出适宜的水泥混凝土面板以及完善的排水系统

，提出合理经济的水泥混凝土配比设计及要求。 严把工程质

量施工关：水泥混凝土路面的施工，是保证工程质量的关键

，要预防混凝土路面断板，就要切实把好施工质量关。在施

工中预防断板的措施有以下几个方面： (1)严格控制混合料组



成配合比，使施工配合比与设计配合比相符合。在施工中要

经常检查骨料的级配和杂质，发现所购进的骨料级配与原试

验级配不符时，必须及时调整施工配合比，同时还要检查含

泥量，使其不能超标。而在施工中最应注意的是水灰比的控

制，如果水灰比忽大忽小，在摊铺时又不注意摊铺的均匀性

，就会造成水灰比的不同片块，在其交界结合部，由于凝固

收缩率或受热膨胀率不同，在结合部位形成裂缝和断板的情

况；如果水灰比过大，混合料便偏稀，在其凝固成型时，收

缩率就大，一旦缩缝设置和施工仍按正常进行，就会造成缩

缝间距相对过长，从而易在较大的收缩应变作用下形成裂缝

，如果进一步发展，还可以形成贯通的混凝土路面断板，因

此，在施工中要严格把住混合料的配比关，特别是水灰比这

一关。 (2)施工中严格把住材料关，是保证混凝土质量的前提

。材料是构成混凝土路面的主体，如果由于施工中管理不严

，购进材料质量低劣，那么这样的材料组成的混凝土路面面

板的弯拉应力就达不到设计要求，很容易在施工期间产生不

规则断裂，或在使用过程出现更多的病害。 (3)在施工中水泥

混凝土必须振捣均匀密实。如果水泥混凝土振捣不均匀，将

造成水泥混凝土的密实度不均匀。在密度小的区域内混凝土

面板下部多成蜂窝和空洞状，形成了承受应力的薄弱部位或

区域，从而易使面板产生断板。 (4)在混凝土浇筑过程中，要

始终保持施工作业的连续性，一旦出现间断作业，必须设置

一道施工缝，并布置传力杆，以防止因不设施工缝而出现断

板的现象。 (5)施工中及时正确地切缝是预防断板的有力措施

。当水泥达到终凝后，水泥混凝土即告凝固成型，这时水泥

混凝土体收缩变形也在不断进行，并产生了较大的拉应力，



当混凝土路面面板与基层之间的摩擦力大于这个成型凝固产

生的收缩拉应力时，在混凝土面板承受拉应力最薄弱的位置

就会被拉断而产生断板。而如果能够及时准确地切缝，就能

引导混凝土面板凝固收缩力在切缝处规则拉断面板，从而避

免在其他位置产生断板。根据河北省的具体情况，切缝深度

约为板厚的1／4，同时切缝的时间也要及时，一定要在产生

最大收缩应力之前切缝，才能有效。在混凝土抗压强度达

到11MPa时，抹面后约3小时左右，就可以进行切缝，它可以

比较有效地引导裂缝在预定的切缝位置上断裂，故避免了不

规则的断板。 (6)在基层施工中，使基层表面平整，也是预防

混凝土路面断板的一个措施。当基层表面凹凸不平，不仅会

使面板与基层间的摩擦力增大，而且使面板下面的摩阻力形

成不均匀的片状区，这样在不均匀片状区的边缘部位和摩阻

力集中的区域就最容易形成断板；另一方面，当基层标高低

时，浇筑的混凝土面板就偏厚，而切缝深度又是按正常板厚

实施的，这样在混凝土凝固过程中产生的拉应力的作用下，

就会在面板相对比较薄的部分产生不规则裂缝，因此把基层

的标高控制准确，表面平整光滑是预防断板的一个措施。 (7)

在施工中尽量避免产生较大的温差效应。温差效应过大或突

变，容易造成混凝土面板强度形成的不同步。当气温高时，

上部强度的形成比下部要慢。在这样的情况下，面板强度的

形成不同步，容易出现翘曲变形，一旦有不规则裂缝发生就

会使强度较低部位拉断开裂，形成不规则断板，所以在施工

中要注意尽量避免在温差大天气或大风天气施工，或者当混

凝土浇筑完毕后立即采用遮阳、洒水、喷洒养护剂等措施，

使混凝土体的表面始终保持潮湿，确保昼夜温差不至太大，



以预防面板断裂 (8)正确地在纵坡变化处、平曲线及构造物结

合部设置胀缝，是预防断板的有力措施。纵坡变化处、平曲

线及构造物结合部都是应力应变集中的位置，在此处设置胀

缝，是减少或释放应力应变的最佳方案，它可以大大降低在

此处的断板率。 (9)正确安装传力杆可以防止断板。传力杆的

安装必须遵照规范要求，按设计进行，使传力杆与道路中心

线及路面平行。如果传力杆安装偏斜，则在传力过程中会将

混凝土顶破，从而形成裂缝而断板。 (10)在混凝土面板底面

与基层顶面间设置滑动层，减少面板与基层间的摩阻力，这

样可以防止面板被拉断。当基层表面与混凝土面板底面的摩

阻力很大，混凝土面板收缩和膨胀不宜自由滑动时，就使板

内的拉应力增加，此时基层的裂缝也极容易反射到混凝土面

板上而形成断板。滑动层设置形式一般有：(1)在基层上洒沥

青透层油；(2)设1厘米厚的砂子(或沥青砂)滑动层；(3)用塑料

薄膜设置滑动层。以上方法也可以组合使用。 (11)严格控制

开放交通的时间，加强养生和养护。水泥混凝土路面浇筑完

毕后必须达到设计强度后方可开放交通，并对其及时进行养

生、洒水，清扫，确保混凝土路面湿润、整洁，防止因缺水

养生而产生干缩裂缝或断板。 (12)混凝土面板要在切缝处埋

置接缝板，并在接缝板位置上再行切缝，这是预防混凝土早

期断板的有效措施。接缝板的高度是混凝土板厚的2／3，并

应在基层顶面放置，这样就在此处形成了最薄弱条件，当混

凝土面板产生拉应力时，裂缝就在此处产生，从而避免了混

凝土面板的早期断板。 100Test 下载频道开通，各类考试题目

直接下载。详细请访问 www.100test.com 


