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监控 4．1 路槽开挖和整平中的质量监控 根据设计部门提供的

水准点，配合路基施工中使用过的水准点进行闭合，消除误

差建立路面 工程适用的水准点网，并以此来对路基高程进行

复测。该工序主要防止超挖和欠挖，质量管 理 人员要随时指

挥操作人员控制好高程、宽度、平整度和横坡度，碾压要达

到密实度所要求的 控制指标。在此基础上，工程处进行自检

并做出详细的技术资料，交付现场监理工程师，并 请求进行

弯沉测试（强度试验）。 4．2 砂砾垫层施工中的质量监控 在

路槽各项指标均符合设计规范要求后，在现场监理许可的情

况下，可以进行砂砾垫层的摊 铺施工。其质量监控主要包括

：（1）对材料质量的监控，主要检验材料的物化性质、颗粒

级配和液塑限指数，只有以上指 标均达标才能使用；（2）

施工中主要控制摊铺宽度、厚度、高程、平整度、横坡度，

并控 制碾压时的最佳含水 量，以便使碾压达到最佳效果，密

实度达到设计要求。 在摊铺碾压完毕后，工程处进行质量自

检并整理有关资料，自检合格后请监理进一步检查并 请求进

行弯沉测试，在监理认为各方面合格后申请下一工序的施工

。 4．3 二灰稳定碎石基层与施工中的质量监控 （1）首先是

对材料进行检验，杜绝不合格材料进入拌合现场；（2）严格

控制配合比，每天进行2次碎石含水量分析，以便确定拌合水

的最佳用量；（3）彻底清除垫层表面的浮砂、浮土和杂物，

如局部地段垫层损坏，则清理干净后用二 灰混合料填补并碾



压，经洒水后再正式摊铺二灰层；（4）对拌好的混合料进行

压实试验，以便确定压缩系数或松散系数，以此确定每个断

面的 松铺厚度，由于配合比和材料的差异，每天应首先做松

散系数的试验，然后再进行大面积摊 铺；(5)摊铺时对宽度、

高度、平整度和横坡度进行质量监控；（6）采用饱和洒水碾

压，25 t (250 kN)振动压路机第一天压6～8遍，第二天再压4

～6遍， 二灰稳定碎石基层即成型；（7）通过7天的湿式养生

后，工程处进行质量自检，整理有关技术资料，请监理进行

检查并 请求弯沉测试。在监理认可的情况下，可以申请下一

工序的施工。 4．4 混凝土面层施工中的质量监控 对材料的质

量监控和对配合比的监控前面已论述，此处不再重复。下面

主要论述施工过程中 的质量监控。 4.4.1 模板安装的质量监控

首先对中、边桩进行测量放样，按照设计 高程安装模板，安

装完毕后再对模板进行实地复测，对有偏差的立即调整，使

高程、中线、 边线、顺直度、稳固程度等均符合要求，确认

无误后对模板底部空隙用砂浆封堵。第二步是 对浇注厚度进

行检查，以每10 m为一个断面，每个断面随机检查3个点，如

浇注厚度达不到 设计要求，则要把二灰基层凿低，以满足混

凝土浇注厚度要求。最后在模板内侧涂上脱模剂 。 该工序中

最应注意如下2个方面：(1)模板外侧一定要有多个支撑环，

以便能用它来支稳模板。避免在振捣时挤歪甚至挤垮模 板，

从而影响混凝土的宽度和平直度；(2)应尽量选用高度与混凝

土面板厚度一致的模板，如模板高度比混凝土面板厚度稍小

时， 应用砂浆认真封堵模板底部空隙，待砂浆有一定强度后

才能浇注混凝土，不然在振捣时会严 重漏浆，从而降低混凝

土面板的标号。 4.4．2 现场清理 模板安装结束后，应认真清



理浇注现场内的泥砂、浮 石和杂物，并且洒一次透水，再请

现场监理工程师对模板安装、浇注厚度、材料、设备和 施工

准备等情况进行检查，检查合格并在检查表上签字后方可进

行混凝土浇注。 4.4.3 拌合 在混凝土拌合现场必须有质量监控

人员跟班，其职责除严 格控制材料按配合比投放外，还要控

制搅拌时间，防止结块水泥袋碎屑、树皮、草根、泥块 等杂

物进入料斗，以及负责测试粗细集料的含水量和不定期校正

手推车容量，负责做塌落度 试验和做试块等工作。可以讲它

是除材料测试以外的第二道关口。 4.4.4 混凝土浇注过程中的

质量监控 （1）摊铺与振捣：由于每5～7 km才设一个搅拌站

，所以混合料在运输过程中多少会出现类似 离 析的不均匀现

象，因此，简单的摊平振捣，在靠近模板处往往会出现蜂窝

现象。而模板旁采 用人工用铁铲送料并且翻铲拍紧，使模板

旁充分填满混合料，再经振捣后就没有蜂窝现象了 。 采用1

．1 kW的插入式振捣器振捣时要尽量均匀，不能局部漏振，

不能碰到模板和传力杆 ， 并且不断摸索，掌握在不同气温、

不同水泥品种、不同水灰比情况下的不同振捣时间。它是 确

保混凝土质量的关键工序之一。 （2）提浆与整平：首先使

用2．2～2.8 kW的平板振捣器，以及电动磨盘进行提浆，然

后用 1 ．1 kW的振捣梁和滚筒进行整平，在最后整平时采用

拉动滚筒使其滑行的办法，这种整平效 果较好。它是混凝土

表面“美容”的第一道工序。 （3）钢筋安装及检查：纵缝

拉杆及施工缝传力杆都必须严格控制其直径、长度和安放间

距 ，拉杆应与路中心线垂直，使传力杆与路中心线平行，拉

杆与传力杆必须安置水平，振捣时 尽量避免碰撞，以免变位

而影响其发挥应有的作用。 （4）胀缝角隅及边缘钢筋补强



：主筋、结构钢筋的材质、直径、数量、各部位尺寸、弯折 

捆扎均要符合设计要求，安装时要留有足够的保护层，安装

完毕立即请现场监理工程师检查 ，当场填写钢筋安装检查表

，双方签字确认后才能进行混凝土浇注。是防止胀缝两侧 产

生裂缝的关键工序之一。 （5）涵洞顶补强钢筋和由于二灰

弯沉不合要求而需设钢筋网进行补强的，按监理工程师专 门

下的通知进行。 （6）表面整修与防滑；掌握好表面抹平和

抓毛的时间；一般应在混凝土终凝前、表面基本 干水后用

长45 cm、宽20 cm的木抹反复抹平抛光。在表面抹平的基础

上，用手试压混凝土表 面，认为已达到比较理想的凝结效果

后再用抓毛器在混凝土表面拉出深2～3 mm、间隔1.5 ～2 cm

的横向防滑槽。这是混凝土表面“美容”的最后一道工序。 

（7）养生：湿式养生以铺草袋最好，由于钦陆公路两边均为

稻田，因此全路段均采用 稻草覆盖湿式养生。在抹平拉毛

后2 h马上洒水，并随后覆盖稻草，再均匀洒水，每日 的洒水

次数随天气变化而变化。总之要保持混凝土湿润，保证水泥

的水化反应，按规定应连 续养生14天，期间严禁各种车辆通

行，它是确保混凝土路面达到规定强度的关键工序之 一 。 

（8）切缝：一般应在浇注完后的第二、三天进行，总之应控

制在混凝土终凝后 36～48 h内 进行，这时混凝土强度已达

到30％以上，切缝时不会破环其结构和影响其强度，如拖的

时间 太长，一方面可能由于水泥收缩而产生细的裂缝，另一

方面混凝土强度过高切缝困难。切割 采用金刚石锯片，切缝

间距一般为4～6 m，切缝深度一般为混凝土 板厚度的1/5

～1/4，缝宽3～5 mm。 胀缝部位的切割是确保混凝土面板质

量的关键工序之一，因为一旦切缝与胀缝稍有偏差，在 行车



和热胀冷缩的作用下，局部混凝土面板会被挤裂、挤碎，因

此，在施工中胀缝两头应作 好记号，以便切缝和胀缝完全对

齐，使胀缝真正起到作用。 （9）拆模：当混凝土达到一定

强度后即可拆模，大体的控制时间是：当气温高于25℃时， 

为36～48 h；温度在10～25℃时，要超过48 h；温度低于10℃

时，要超过60 h。拆模要按顺 序进行，不能强撬硬顶，以防

损坏混凝土面板的边和角，拆下后的模板要放平，以防变形

。 （10）填缝：应在混凝土初步结硬后及时进行，首先用小

扁钩认真清理切缝中的泥土和石屑 等杂物，并用水清洗干净

，待切缝干后浇填缝料，填缝料品种由监理工程师指定，一

般是沥 青砂或沥青麻筋。 （11）路肩：为了保护水泥路面，

两边应按监理的规定培路肩，其种类有沥青碎石肩、土路 肩

等，路肩高度与面板高度相同，土路肩还要按规定压实并达

到密实度要求。 （12）收缩裂缝的处理：在施工期间，由于

气温的骤变、刮大风或切缝不及时等原因，均有 可能产生横

向细小裂缝的轻度病害，处理的办法是在裂缝中灌沥青砂。

另一办法是在裂隙两 侧割深10～12 cm、宽20～30 cm、垂直

于路中心线的平行割缝，凿去中间部分后，放置主筋 为φ10

mm的螺纹钢、水平钢筋为φ6 mm圆钢、间距为10 cm×10 cm

的钢筋网补强，然后重 新浇注混凝土。 5．混凝土面层质量

自检 在每道工序进行质量监控的情况下，还应对已完工的路

面外观进行检查，测量几何尺寸与设 计文件进行核对。检查

外观在养生达到设计强度后进行，检查项目及允许偏差为

：(1)路拱横坡度每隔50 m量测一次，允许偏差为±0.15%

；(2)路面平整度用3 m直尺量测，每隔100 m测一次，最大离

地间隙≯5 mm；(3)路面标高每100 m测一次，允许偏差为±2



mm；(4)相邻两块面板高低差≯3 mm；(5)路面宽度和厚度，

每隔50 m量测一次，允许偏差宽度为±3～5 cm，厚度为 10～

-5 mm；(6)纵坡应无波浪，允许偏差为±0.2%；(7)28天试块

强度偏差，抗压强度不得低于设计强度的95%，抗折强度不

得低于设计要求；(8)钢筋安装位置偏差≯1 cm，传力杆间距

和高低偏差≯1 cm而且必须与面板平行。 在自检打分合格的

基础上，整理出竣工资料，即可请交通部门的质检站会同业

主和监理组进 行试验收或正式验收。 6．结语 我们地矿队伍

以前从未涉足过高等级公路混凝土路面施工，是名副其实的

外行。但是，只要 我们虚心向内行学习，认真贯彻执行公路

施工的各种规程规范，坚持开展全员、全过程的质 量管理，

切实把好质量管理这一关，我们就能逐步由外行变成内行，

就一定能抓出成效来。 钦陆一级公路路面工程竣工后，经权

威部门广西壮族自治区交通工程质量监督站 鉴定，整个工程

被评为优良工程，成为广西地方高等级公路中唯一一个优良

工程。把岩土师站点加入收藏夹 100Test 下载频道开通，各类

考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


