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https://www.100test.com/kao_ti2020/578/2021_2022_2009_E5_B9_

B4_E5_8D_95_c32_578722.htm 国际集装箱多式联运经营人在

接收集装箱货物时，应由本人或其授权的人签发国际集装箱

多式联运单据。多式联运单据并不是多式联运合同，而只是

多式联运合同的证明，同时是多式联运经营人收到货物的收

据和凭其交货的凭证。根据我国于1997年10月1日施行的《国

际集装箱多式联运管理规则》，国际集装箱多式联运单据（

简称“多式联运单据”）是指证明多式联运合同以及多式联

运经营人接管集装箱货物并负责按合同条款交付货物的单据

，该单据包括双方确认的取代纸张单据的电子数据交换信息

。 一、多式联运单据的内容 对于国际集装箱多式联运单据的

记载内容，《联合国国际货物多式联运公约》以及我国的《

国际集装箱多式联运管理规则》都作了具体规定，根据我国

的《国际集装箱多式联运管理规则》的规定，多式联运单据

应当载明下列事项： （1）货物名称、种类、件数、重量、

尺寸、外表状况、包装形式； （2）集装箱箱号、箱型、数

量、封志号； （3）危险货物、冷冻货物等特种货物应载明

其特性、注意事项； （4）多式联运经营人名称和主营业所

； （5）托运人名称； （6）多式联运单据表明的收货人； 

（7）接受货物的日期、地点； （8）交付货物的地点和约定

的日期； （9）多式联运经营人或其授权人的签字及单据的

签发日期、地点； （10）交接方式，运费的支付，约定的运

达期限，货物中转地点； （11）在不违背我国有关法律、法

规的前提下，双方同意列入的其他事项。 当然，缺少上述事



项中的一项或数项，并不影响该单据作为多式联运单据的法

律效力。 《联合国国际货物多式联运公约》对多式联运单据

所规定的内容与上述规则基本相同，只是公约中还规定多式

联运单据应包括下列内容： （1）表示该多式联运单据为可

转让或不可转让的声明； （2）如在签发多式联运单据时已

经确知，预期经过的路线、运输方式和转运地点等。 二、多

式联运单据的转让 多式联运单据分为可转让的和不可转让的

。根据《联合国国际货物多式联运公约》的要求，多式联运

单据的转让性在其记载事项中应有规走。 作为可转让的多式

联运单据，具有流通性，可以像提单那样在国际货物买卖中

扮演重要角色。多式联运公约规定，多式联运单据以可转让

方式签发时，应列明按指示或向持票人交付：如列明按指示

交付，须经背书后转让；如列明向持票人交付，无须背书即

可转让。此外，如签发一套一份以上的正本，应注明正本份

数；如签发任何副本，每份副本均应注明“不可转让副本”

字样。对于签发一套一份以上的可转让多式联运单据正本的

情况，如多式联运经营人或其代表已正当按照其中一份正本

交货，该多式联运经营人便已履行其交货责任。 作为不可转

让的多式联运单据，则没有流通性。多式联运经营人凭单据

上记载的收货人而向其交货。按照多式联运公约的规定，多

式联运单据以不可转让的方式签发时，应指明记名的收货人

。同时规定，多式联运经营人将货物交给此种不可转让的多

式联运单据所指明的记名收货人或经收货人通常以书面正式

指定的其他人后，该多式联运经营人即已履行其交货责任。 

对于多式联运单据的可转让性，我国的《国际多式联运管理

规则》也有规定。根据该规则，多式联运单据的转让依照下



列规定执行； （1）记名单据：不得转让； （2）指示单据：

经过记名背书或者空白背书转让； （3）不记名单据：无需

背书，即可转让。 三、多式联运单据的证据效力 多式联运单

据的证据效力主要表现在它是该单据所载明的货物由多式联

运经营人接管的初步证据。由此可见，作为国际多式联运合

同证明的多式联运单据，其记载事项与其证据效力是密切相

关的，多式联运单据主要对以下几个方面起到证明作用：一

是当事人本身的记载；二是有关货物状况的记载；三是有关

运输情况的记载；四是有关法律约束方面的记载。 根据《联

合国国际货物多式联运公约》的规定，多式联运经营人对多

式联运单据中的有关记载事项可以作出保留。该公约规走，

如果多式联运经营人或其代表知道、或有合理的根据怀疑多

式联运单据所列货物的品种、主要标志、包数或件数、重量

或数量等事项没有准确地表明实际接管的货物的状况、或无

适当方法进行核对，则该多式联运经营人或其代表应在多式

联运单据上作出保留，注明不符之处、怀疑的根据、或无适

当的核对方法。如果多式联运经营人或其代表未在多式联运

单据上对货物的外表状况加以批注，则应视为他已在多式联

运单据上注明货物的外表状况良好。 多式联运经营人如在单

据上对有关货物或运输方面加了批注，其证据效力就会产生

疑问。多式联运单据有了这种批注后，可以说丧失了其作为

货物收据的作用：对发货人来说，这种单据已不能作为多式

联运经营人收到单据上所列货物的证明，不能成为初步证据

；对收货人来说，这种单据已失去了其应有的意义，是不能

被接受的。 如果多式联运单据上没有这种保留性批注，其记

载事项的证据效力是完全的，对发货人来说是初步证据，但



多式联运经营人可举证予以推翻。不过，根据多式联运公约

的规定，如果多式联运单据是以可转让方式签发的，而且已

转让给正当信赖该单据所载明的货物状况的、包括收货人在

内的第三方时，该单据就构成了最终证据，多式联运经营人

提出的反证不予接受。 另外，该多式联运公约对一些经过协

议达成的记载事项，如交货日期、运费支付方式等并未作出

法律规定，这符合合同自由原则，但公约对由于违反此类记

载事项带来的责任还是作了规定：如果多式联运经营人意图

诈骗，在多式联运单据上列入有关货物的不实资料、或其他

规定应载明的任何资料，则该联运经营人不得享有该公约规

定的赔偿责任限额，而须负责赔偿包括收货人在内的第三方

因信赖该多式联运单据所载明的货物的状况行事而遭受的任

何损失、损坏或费用。 四、多式联运提单 多式联运提单

（MULTIMODAL TRANSPORT B/L95）是由波罗的海航运公

会（BIMCO）的单证委员会于1995年5月正式命名的单证名称

。由于不同国家和船公司对该提单的认识不同，至今仍有相

当部分的人将多式联运提单理解为集装箱联运提单

（COMBINED TRANSPORT B/L）。但业已通过的《联合国

国际货物多式联运公约》第一次将两者不同以条款规定为：

多式联运是指全程运输至少使用两种或两种以上运输工具完

成货物运输，而联运则使用同一种运输工具完成货物的全程

运输。无疑，多式联运可满足集装箱综合一体化的门到门运

输，而联运则不能满足这一要求，多式联运提单的制订不仅

再次强调了货物全程运输应使用的运输工具，更为重要的是

统一并明确了集装箱多式联运下所允许使用的提单的概念。 

在《联合国国际货物多式联运公约》制订并通过以后，考虑



到该公约得到有关国家的批准并生效的速度较慢，为确保该

公约生效前国际多式联运能有效地进行，有关国际组织决定

制定一个临时性的规则，这就是由联合国贸发会（UNCTAD

）会同国际商会（ICC）等有关国际商业组织制定的

《UNCTAD/ICC多式联运单据统一规则》，井同意替代现行

的《ICC联运单证统一规则》。波罗的海航运公会在制订多

式联运提单时，正是全面、公正地融合了业已通过的多式联

运公约及UNCTAD／ICC规则的内容，充分照顾到多式联运

下各当事人的利益，本着国际集装箱多式联运的特点，制订

出为各方能普遍接受的，且又能实际应用的单证。 从提单正

面内容看，多式联运提单与现行的一般联运提单并无多大区

别，主要区别在于，该多式联运提单通常注明为可转让

（Negoitable）或不可转让（Non-negotiable）。不过，从两者

内涵分析，在有些方面却有着截然的不同，主要表现在： 

（1）多式联运提单采用网状责任制：如前所述，现行的国际

集装箱多式联运经营人责任制形式主要有三种，即单一责任

制、网状责任制及统一责任制。多式联运提单采用的是网状

责任制，这与多式联运公约所采用的责任制形式不同。不过

，目前国际集装箱多式联运下使用较多的是网状责任制，这

是因为单一责任制明显保护承运人的利益，在当今航运市场

已不受货主欢迎，属于一种淘汰责任制形式；而统一责任制

对承运人责任过重，有时承运人无法承担，也不利于航运市

场的发展。因此，多式联运提单采用网状责任制能为运输各

方所接受。 （2）多式联运提单签发人：多式联运提单签发

人的规定是为满足国际商会跟单信用证500（UCP-ICC500）

的有关规定。跟单信用证500第26条规定：多式联运单据正面



应明显地注明承运人或多式联运经营人，或其他所授权的人

才能有资格签发多式联运单据。因此，多式联运提单对其签

发人规定为：承运人或多式联运经营人或他所指定的代理人
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