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中心 在昆明日前举行的大湄公河次区域(GMS)物流贸易高层

论坛上，发展GMS区域物流产业成为备受关注的核心话题。

从1992年提出GMS合作至今，建立通畅的物流一直是区域各

国努力的目标。然而10多年来，GMS物流特别是陆路物流通

畅程度离预期目标还相距甚远。 专家建议，应积极协调GMS

各成员国共同建立符合WTO贸易准则的协调机制，各国交通

、贸易等部门及企业之间可通过该机制进行沟通交流，以尽

快实现GMS通畅的陆路物流。 GMS陆路物流面临多方障碍

GMS是指澜沧江--湄公河流域内的中国、柬埔寨、老挝、缅

甸、泰国和越南六国。目前，GMS各方都亟待畅通物流贸易

应对金融危机，但是GMS陆路物流发展仍面临道路交通设施

、物流环节、通关便利等障碍。 “虽然目前从云南边境

和GMS另外五个国家陆路里程比经两广沿海港口前往泰国曼

谷湾等地要短，但是陆路物流环节多、问题复杂，导致成本

比海运成本高得多。”GMS物流研究中心学术委员会秘书长

刘金鑫研究员告诉记者，从曼谷通过海运到中国境内，只需

在当地和中国境内各找一家船务公司和代理公司。同时，海

运都是集装箱机械运作，标准统一、成本较低，若出现货物

损耗，有一套国际统一的理赔体系和标准，以降低物流企业

运营风险。 而从云南边境通向GMS另外五个国家发展陆路物



流，整个过程环节多、情况复杂，导致货物损耗大、理赔问

题突出。目前，在这些国家陆路物流缺乏货物保险，物流企

业之间基本靠信用合作，但因为语言差异，各方经常因对合

同文本理解偏差产生纠纷，也增加了运营成本。成本高导致

陆路通道物流货物量远少于海运物流货物量。 在道路交通硬

件设施方面，目前作为GMS陆路交通主要通道之一的昆曼公

路中国境内及泰国境内公路已贯通，但是老挝和泰国的清孔

大桥至今仍未通车，造成物流运输方面诸多麻烦。 一些专门

从事GMS陆路物流的企业反映，通关速度缓慢也制约了物流

发展。在GMS内有的海关需要一件件卸货，每卸一次货都要

耗费很多时间和成本；一些海关关口的人员吃顿午饭得休息

三个小时，有的海关周末一直关着；有的地方至少要提前两

天通知进出口通关部门；有的地方为了盖一个图章需要跑40

多公里的路程，而且全部通关需要跑八个部门盖不同的章。 

疏通陆路物流我方企业底气不足 作为GMS成员国之一，我国

企业应该在这个区域陆路物流中发挥积极作用，但目前我国

与GMS其他五国家有地缘优势的云南省物流企业整体水平不

高，在开拓国际通道方面仍底气不足。 云南省大多数物流企

业还在进行着传统意义上的运输和仓储。据了解，云南一些

物流企业从搬运公司起家，大多为合伙制的，成立有限责任

公司的比较少，抗风险能力较差。云南大学物流专家胡其辉

教授认为，在信息化时代，云南物流企业没有掌握产业供应

链上的足够信息，无法满足供应链内在的合理要求。现代物

流企业的运作应跟供应链紧密联系，实现整个供应链所有参

与者和各环节的系统集成与整合，使整个物流从生产者到最

终消费者的过程变成一个透明的“管道”，以此为目标，云



南物流企业离信息时代要求相距甚远。 云南物流行业缺乏有

影响力的行业协会，组织企业抱团应对竞争激烈的国际物流

市场。据刘金鑫介绍，云南也有一些物流公司开展昆明到泰

国的物流业务，但只能把国内货物运到国外，而从泰国却难

以找到货源运回昆明，经常因单向物流而亏本。这就需要有

一个能协调处理解决物流行业问题的行业协会，但是目前云

南省的行业协会缺乏横向联合和协作能力，难以在国际物流

合作中发挥应有的作用。 云南已有的外贸物流通道仍主要是

与国内物流通道混合运行，并处于以国内物流为主的从属地

位，还缺乏一种根据自身区位条件形成的外贸运输通道独立

体系。云南省社科院研究员王崇理认为，作为通道上发挥调

配作用的枢纽，物流结点在整个系统中发挥着一种“心脏起

搏”的功能，但目前云南物流通道的节点基础设施建设还处

于较低水平，缺乏现代化的物流节点对物资予以调配和驱动

。 建议构建合作协调机制 业内人士建议，在充满潜力的GMS

陆路物流市场中，我国应积极协调各方成员国建立GMS贸易

物流合作协调机制，推动区域间物流合作。同时，引导企业

借助地缘优势积极拓展GMS陆路物流市场，以早日实现GMS

陆路畅通物流。 “我国要积极协调GMS各成员国共同建立符

合WTO贸易准则的协调机制。”刘金鑫说，GMS各国交通、

贸易、海关、检验检疫等政府部门之间以及企业之间，可通

过该机制定期或不定期沟通交流。目前，GMS有的成员国已

经建立了协调机构，如泰国已经建立了物流产业发展委员会

。我们还要按照国际市场运行机制，建立一个有官方背景可

协调国内各物流行业协会的权威性社团机构，由政府支持社

团机构在国际上协调经贸运作关系，积极推动GMS各国改善



贸易物流环境，加速次区域各国物流体系的建设和完善。同

时，对周边国家比如老挝增加贸易物流人才培养以及贸易物

流投资项目的援助支持，帮助老挝发展物流产业等。 王崇理

建议，当前应加快公路沿线的物流环境建设，从物流基础设

施、配送体系、区域布局及管理技术等方面着手，全面打造

开拓GMS物流市场的现代物流中心。应在昆明建成联系全国

和GMS完整、高效的人员、物资、资金、信息流动链核心，

并在云南其它地州市建立相应的网络。 要采取优惠政策降低

物流企业走出去的运营成本。昆明中远物流有限公司总经理

肖光洪说，以货运保险为例，目前在国内购买的货运保险只

适用我国境内，车辆一开到国外，保险公司就不认可，货运

车辆需要购买多方保险，给企业增加运营成本。因此，建议

考虑在国内购买国际货运保险时采用费用减半的方式，然后

由政府补助保险公司，或者由政府直接补贴给企业保险费用

等。 刘金鑫说，云南物流企业对泰国了解很少，而泰国很多

企业对云南了解较多，在信息不对等的情况下，不利于我国

物流企业开拓国外市场。因此，政府要积极鼓励社团机构组

织民营物流企业到国外了解市场。 100Test 下载频道开通，各

类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


