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E5_85_A8_E5_B7_A5_E7_c62_603279.htm 本文对道路交通系统

（人、车、路）进行了风险分析，并在此基础上系统地提出

了降低道路交通风险的技术管理措施。 道路交通伤害是一个

重要但又被忽视的公共安全问题，必须协调各部门共同努力

开展持续有效的预防工作。在人们每天所面对的各种问题中

，道路交通伤害是最复杂也是最危险的。据统计全世界每年

约有120万人死于道路交通伤害，受伤者多达5000万人。因此

，改善道路交通安全状况，减少道路交通事故是安全工程中

一项非常重要而又艰巨的工作。 1道路交通系统 道路交通系

统是一个由人、车、路构成的动态系统。系统中，驾驶员从

道路交通环境中获取信息，这种信息综合到驾驶员的大脑中

，经判断形成动作指令、动作指令通过驾驶虱的操作行为，

使汽车在道路上产生相应的运动，运动后汽车的运行状态和

道路环境的变化又作为新的信息反馈给驾驶员，如此循环反

复，完成了整个行驶过程。因此，人(机动车驾驶人员、非机

动车驾驶人员、行人、乘车人)、车(机动车、非机动车)、路(

含整个道路环境)被称为道路交通系统的三要素。因此，必须

采用系统的观点，综合考虑，协调好人、车、路三者之间的

相互关系，从而改善道路交通安全状况。 2道路交通的不安

全因素分析把安全工程师站点加入收藏夹 2．1人的不安全因

素 驾驶人员的不安全因素主要有：酒后驾车、疲劳驾车、超

速行驶等。行人、乘车人的不安全因素主要有：违章穿行行

车道、违章拦车扒车、违章跳车、违章跨越隔离栏等。 2．2



车辆的不安全因素 车辆的不安全因素主要有：车辆超载、制

动失效、制动不良、转向失效、灯光失效等。 2．3路的不安

全因素 路的不安全因素主要有：非法占用挖掘道路、视距不

够、路拱不符、超高不符、路面光滑、路面损坏、路肩松软

、急弯陡坡等。 3道路交通安全的控制措施 3．1提高入钓安

全性 (1)制定和实行速度限制 速度摄像仪和雷达测速器可以捕

获驾驶员超速驾驶的画面，提高驾驶员对限速法规的依从性

，并显著减少碰撞事故和伤害。近期有一项研究分析了几个

国家的经验后发现，自动拍摄驾驶员速度的仪器能使道路交

通死亡和重度损伤人数下降14％。同时，在车内安装限速装

置也很有效。重型货车上的限速调速器能够使道路交通伤害

发生率减少约为2％。 (2)制定和实行酒精限制 可以通过普遍

实施随机呼气测试，加强大众传媒的广泛宣传，以及迅速而

明确的处罚(比如，若驾驶员未能通过呼气测试或拒绝接受测

试，则吊销其驾驶员的驾驶执照)，来增强公众对酒后驾车危

险性的认识，有效降低酒后驾驶频率。澳大利亚的三个州在

所属地区加强随机呼气测试，每年有1／3至3／4的驾驶员接

受测试，使酒精相关性车祸死亡人数下降至36％一42％。 (3)

避免疲劳驾驶 可以通过限制商用车辆驾驶员每次驾驶的最长

小时数，规定商用车辆每天行驶的时间，为驾驶员提供充足

的时间和设施供他们在旅途中停下来休息、进食和小睡，保

证驾驶员的精力和体力，有效降低疲劳驾驶的频率。 (4)禁止

驾驶员驾驶过程中使用手持移动电话有证据表明驾驶员驾驶

过程中使用手持移动电话发生碰撞的危险比其他驾驶员要高4

倍，这对驾驶员和其他道路使用者构成了威胁。 (5)驾驶员和

搭乘摩托车者戴安全头盔一项研究发现，没有戴安全头盔的



驾驶员头部受伤的概率是戴安全头盔者的3倍。另一项研究发

现安全头盔可使致死性和重度头部创伤减少20％～45％。 (6)

强制使用安全带 多项研究探讨了安全带对驾驶员的前座乘客

的效果，发现安全带能使所有伤害的危险减少40％～50％，

重度损伤人数减少43％～65％，死亡人数减少40％一60％。

因此，强制使用安全带应作为一项重要措施加以实行。 (7)关

注弱势群体 倡导老人、儿童过交叉路口时佩戴安全帽，同时

给予优先通行等安全保证措施。小汽车内设儿童固定座椅，

其作用和安全带一样。研究发现，在发生小汽车碰撞时儿童

固定座椅能使婴儿的死亡率降低71％，幼儿的死亡率降低54

％。 (8)加强道路交通安全的宣传教育 通过举办交通安全讲座

，发放交通安全宣传材料，举办交通安全知识竞赛等活动，

提高公众的交通安全意识，防止驾驶员，行人、骑自行车人

、乘客的不安全行为。 2提高车的安全性 车辆在使用中应注

意保养，在驾驶前要做好安全检查，避免汽车制动、转向、

灯光等设施的失效。 同时，交通管理部门也应加强对行驶车

辆的安全管理。 (1)严厉禁止报废车、自行改装车参与运营。

尤其是在农村、效区这一现象更为普遍，交通管理部门应加

强运营车辆的统一管理。 (2)严厉禁止车辆超载超限运营。据

统计，70％的道路交通安全事故是由于车辆超限超载引发的

，50％的群死群伤性重特大道路交通事故与超载超限有直接

关系。交通管理部门应在道路出口和固定检查点加强检查，

对屡次超载超限运营的车主取消其从业资格。 3．3提高道路(

环境)的安全性 (1)提高道路设计的安全性 道路的设计应考虑

驾驶人员、行人、乘车人、骑自行车者的安全。比如，设置

减速振动带、有单独分开的人行道和自行车道、道路两侧没



有树木、大木块、钢制和水泥杆柱等。 (2)高危碰撞地点的补

救措施 道路碰撞事故并非均匀地分布于整个道路网络中，事

故常集中于某个地点、某些特定路段或散发于居民区中。可

行的措施包括：增加防滑路面，改进照明条件，提供中央安

全区或安全岛，增加标志或标记，在交叉路口设信号灯或环

形路，安装摄像仪在红灯时拍摄闯红灯的车辆，以及增加步

行路或过街桥等。 3．4碰撞事故后有效的救治 碰撞事故后救

治的目标是避免可预防的死亡和残疾，减轻创伤严重程度及

其引起的疼痛，使幸存者能够保持最佳功能并使之重新融人

社会。要实现这些目标应把握住一系列的机会；碰撞现场的

紧急救援(自救、互救与目击者救助)；获取急救系统帮助；

创伤的医疗护理和康复。 100Test 下载频道开通，各类考试题

目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


