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装载机传动系主要部件包括三元件的液力变矩器、动力换挡

变速箱、传动轴、驱动桥和轮胎等重要部件。这些部件在装

载机工作时都要进行高速的运转，其中所包含的各种运动付

零件相互作用时就会产生振动或噪声。例如齿轮和轴承是传

动系大部分部件都具有的。齿轮在运行时由于制造精度、刚

度等的不同情况，会产生不同程度的振动和噪声。而轴承由

于其工作的固有性质，决定它总是存在摩擦和振动。这是它

产生噪声的主要根源。齿轮噪声和轴承噪声是机械传动系噪

声的主要根源。对于装载机使用的液力传动系，除了齿轮噪

声和轴承噪声，液力变矩器的液流噪声也是一个重要方面。

传动轴运行的不平衡作用力及销子的松动、磨损等都可以产

生脉冲噪声。研究传动系各部件的噪声发生原因及其解决方

法对于降低装载机辐射噪声是十分有效和重要的一个方面。 

齿轮噪声产生机理在齿轮啮合过程中，节线冲力和啮合冲力

是振动和发生噪声的激振源，受这两种力的激励，一方面它

们将产生频率为啮合频率和高次谐波的受迫振动，另一方面

它们还生频率为固有频率的瞬态自激振动。当啮合频率与固

有频率互为整数倍时可能产生强烈的共振。因此，齿轮噪声

有两种表现形式：一是啮合频率噪声，另一是以固有频率振

动所产生的噪声。 齿轮噪声与载荷及转速有关。试验证明，

在低速时，载荷增加一倍齿轮噪声约增加３ｄＢ（Ａ），当

载荷一定时，转速增加一倍，噪声约增加６ｄＢ（Ａ）。当



在高速时，齿轮噪声与载荷的平方成正比，即齿轮载荷增加

一倍，噪声级增加６ｄＢ（Ａ）。齿轮传递的有效功率与节

线速度和切向分力的乘积成正比，因此齿轮装置发出的声功

率级与所传递的功率直接有关。传递的功率增加一倍，噪声

级增加６ｄＢ（Ａ）。齿轮噪声与载荷、速度有一定的线性

关系。齿轮装置的润滑对噪声的影响也不可忽视。适当的润

滑可以减少齿面间的摩擦力，吸收振动，起到一定的消声作

用。 装载机传动系噪声主要包括齿轮啮合和振动而产生的变

速器、驱动桥噪声，旋转和振动传递而产生的传动轴噪声，

以及在车辆高速行驶时由于轮胎滚动而形成的轮胎噪声等几

个方面，从对装载机总噪声贡献大小来看，相对于发动机噪

声而言，传动系噪声能量较小。在目前情况下，传动系不是

装载机主要噪声源，但随着其它各总成噪声水平的降低，其

所占噪声能量比例将相对增大。 把安全工程师站点加入收藏
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