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沪高铁、沪宁城铁等高等级铁路的建设，使城际交通迈入“

铁路时代”，由此带来千亿元铁路建设投资和每年4000多万

客流。这将给南京带来什么？12月5日，南京市发改委邀请省

城市规划院、省社科院、北京城市发展研究院专家就此展开

研讨。未来几年内，京沪高铁、沪宁、宁杭、宁安城铁以及

沪汉蓉铁路都将建成通车，南京交通区位将发生“革命性的

变化”：到北京、武汉3小时，到上海、合肥、杭州、安庆1

小时，且实行5分钟一班的“公交化发车”。南京的城市地位

将调整为“全国综合交通枢纽城市”、“泛长三角服务中心

城市”。接驳南站交通，南京将在南站建成4条轨道线、25条

公交和长途客运站，使得空港、高铁、长途客运和城市交通

有机连接起来。占地6平方公里的南站，也规划建成辐射江宁

北部、带动宁南地区、整合大校场机场的“南部新城”，面

积将达48平方公里，相当于再建一个河西新城。 依靠“高铁

港”建新城，在国内还是新课题。专家认为，南京南部新城

可借鉴日本新宿、法国里尔和上海虹桥高铁站的经验，让客

流“点”上流出，“边”上留下，即，在高铁站（点）快速

分流，在站场周围开发枢纽型商贸商务业、区域性总部经济

和智力服务区。省城市发展研究院提出，把南部新城建成集

交通、经济枢纽、城市门户于一体，与新街口、河西三足鼎

立的城市副中心。 专家介绍，南站地区3年内就将完成千亿

元投资，对南部新城的拉动绝不亚于奥体对河西的带动。南



京花了20年建设河西，建成南部新城将不需要十年。 100Test 

下载频道开通，各类考试题目直接下载。详细请访问

www.100test.com 


