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平方米的新北京南站将投入运营，成为国内第一条时速300公

里客运专线京津城际铁路的始发站。这座椭圆形的现代化火

车站，将不同于北京站、北京西站单纯作为铁路客运站的功

能，而是集高铁、地铁、市郊铁路、公交、出租等各种交通

方式于一体，成为全面融入城市交通体系的综合交通枢纽。 

列车最小发车间隔3分钟，高架环行车道直通候车大厅，进出

站自动售检票旅客随到随走⋯⋯新南站追求旅客运输的便捷

、舒适、高效，排长队购票、排长队进站、在拥挤人群中长

时间候车的景象可能不复存在，向航空服务标准看齐将带来

铁路出行方式的深刻变革。 视野通透风格现代类似航站楼 无

论外观还是内部空间布局，新南站现代化的设计风格已经根

本不同于方方正正的传统火车站，而是更接近于航站楼，旅

客可能恍惚以为置身机场。 新南站被南二环、南三环、马家

堡东路、马家堡西路构成的方格状路网包围，而集纳13个站

台、24股列车到发轨道线的铁路车场倾斜延伸，正好与这个

网格形成45度夹角。 “为了消除与北京南北向城市格局的矛

盾，车站被设计成了圆润的椭圆造型，南北主入口也并不朝

向正南正北，从任何方向看过来都有良好的视觉效果。”新

北京南站年轻的总设计师王睦告诉记者。从空中俯瞰，体积

庞大造型简约的新南站如同天外飞行物一样轻盈地落在凉水

河畔。 从南北两端主入口的地面进站厅步入新南站，整体通

透的弧形玻璃外墙、阳光明媚的高架候车厅立即让旅客感受



到整体空间的豁然开朗，这与普通火车站内部空间被候车大

厅、售票大厅等封闭区间分割的压抑感截然不同。顺着扶梯

上到二层，净高31米的椭圆形候车大厅更是视野开阔了无障

碍，站内设施尽收眼底。大厅中央，不同候车室之间仅以通

透的玻璃分隔，东西两侧还各有一块12米长、5米高的巨型显

示屏发布列车到发最新信息。大厅的四个角落，各设一座两

层综合服务小楼，旅客可以在这里买票、用餐，然后到中央

候车区域等候检票进站。 装修风格上，新南站天花板以简洁

的条状格栅装饰，节能照明灯点缀其间，大面积的采光窗既

起到装饰效果，又能充分利用自然光改善站厅和站台的候车

环境。即便是候车大厅外的内环车道，外侧围挡也采用透明

的玻璃幕墙，在分隔站房与站台雨篷两大功能区的同时，又

不阻挡视野，旅客透过玻璃幕墙，不仅能看到站台雨篷轻盈

、光洁的屋檐，还能饱览南站周边的绿化景观。 新南站的色

彩也简洁明快，从里到外以白色、银灰色为基调，只在局部

区域以红色点缀。如地下换乘大厅的出站通道，传统中国红

的墙体起到修饰地下空间和引导旅客出站方向的作用。 铁路

客运站设计演变三部曲 铁道第三勘察设计院设计师王睦介绍

说，中国铁路数十年的发展历程中，大型客运车站设计经过

了三个不同阶段: 以北京站为代表，上世纪五六十年代的铁路

客运站主要是线侧式站房，体量非常大，售票、行包、商业

设施集中在铁路线的两侧，中间以高架通廊通往不同站台。

在此阶段，铁路客运站主要定位于单一的铁路运输作业场所

。 以北京西站、沈阳北站、长春北站为代表，九十年代的铁

路客运站开始建设站房综合楼，虽然依然将车站主要功能集

中在铁路线两侧，旅客流程没什么变化，但宾馆、商场等附



属功能被整合到站房中，甚至在站房上盖起十多层的宾馆酒

店，客运站整体规模更加庞大，某种程度上成为城市的形象

大门。 以新北京南站、新广州站、武汉站等2000年以来新开

工建设的大型铁路客运站为代表，车站设计更注重综合交通

枢纽的功能，将铁路客运的功能与市政交通手段综合考虑，

强调大交通的概念，实现旅客快速通过，快速换乘的高效便

捷。考虑到列车公交化运营后旅客站内停留时间较短，新型

客运站虽然规模更大，但站内空间最大限度直接服务于旅客

通行，候车、售票、商业面积都明显压缩。车站整体设计上

，也不再以方便客运组织管理为主要出发点，而是更强调旅

客的需求，注重人性化服务。随着新南站等新型铁路客运站

的陆续运营，铁路客运站将进入客运交通枢纽化时代。 立体

交通模式减少站内外拥堵 与传统火车站相比，新南站最大的

不同是将公交、地铁、出租、长途客运、小汽车等城市交通

形式都整合进来，火车站因此成为多功能的超大型客运交通

枢纽，旅客也能享受“零换乘”的便捷。 这座庞大建筑地上

两层，地下三层，从上到下依次为:地上二层高架候车层；地

面站台层和列车到发层；地下一层换乘大厅；地下二层地铁4

号线；地下三层地铁14号线。据介绍，在4号线、14号线平稳

运营后，进出北京南站的旅客将有50％以上选乘地铁，这也

将大大减轻南站周边的地面交通压力。 借鉴航站楼的立体交

通模式，新南站设计了2.8公里的高架环路，数条匝道从各个

方向与周边城市路网平顺衔接。新南站投入运营后，所有送

站社会车辆将顺环路行驶到高架层在进站大厅两侧落客，接

站社会车辆则直接分流到地下，在地下一层的专用停车场待

客。公交车站紧邻站房分布在南北广场的地面层和地下层，



地面层为落客区，地下层为载客区并与站内地下换乘大厅连

通。坐地铁的旅客可以从地下换乘大厅直接进站，或者坐扶

梯上到高架层买票候车。 由于车辆分层单向行驶，进出站旅

客严格分流，不同交通方式有不同的进出站通道，新南站全

新的客流组织模式能有效避免站内外车流人流交织，旅客进

站候车的环境将明显改善。如果周边道路配套设施能跟进完

善，新北京南站还将彻底改变大型火车站客流高峰期成为市

区交通拥堵源头的现状。 目前，新南站内外部装修工程和设

备安装正在紧张进行中。承建南站站房工程的中铁建工集团

透露，根据铁道部的计划，新南站今年4月25日将实现机电设

备调试，6月25日交付进入试运行，确保8月1日开通。 首尝铁

路自动售检票 新南站不仅是京津城际的始发站，也是将来京

沪高铁的始发车站，同时保留少量京山线普通客运列车的运

营。虽然引入的铁路线路并不多，但京津城际与京沪高铁的

高客流将决定新南站在北京铁路客运布局中的首要地位。 据

透露，由于京津城际和京沪高铁都采用密集发车的公交化运

营模式，未来新南站高峰日运量可高达50万人次。如京津城

际，日开行列车将达到72对，最小发车间隔会由15分钟逐步

压缩至3分钟，接近地铁的运行状态；而上千公里的京沪高铁

，发车间隔也会在15到30分钟。 “如此密集的发车频率，旅

客不需要长时间候车，几乎可以随到随走，甚至不用提前买

票。因此，如何让旅客快速通过，快速换乘，成为铁路车站

设计考虑的主要因素，而候车功能就相应弱化了。”王睦表

示。 与北京站、北京西站庞大的候车空间相比，新南站只是

将二层高架候车厅简单划分为京津城际候车厅、京沪高速候

车厅、普速列车候车厅，总计5000个座位。 客运专线公交化



运营带来的运力大幅提升也将打破“一票难求”的困局，可

以轻轻松松到站买票直接进站。新南站的售票功能将被分散

到地下换乘大厅、高架候车厅的各个角落，这样也便于旅客

就近购票。 尤其引人注目的是，新南站将在全国铁路客运站

中率先尝试自动售检票，36台自动售票机将分布于高架候车

厅和地下换乘 大厅，旅客可以自助购票，站内同时还设有100

多个人工售票窗口。而乘坐京津城际列车和京沪列车的旅客

，则必须通过与地铁类似的闸机自动检票进站。 进站上车最

短步行距离150米 如何让旅客高效通过？新南站几乎像航站楼

一样为进出站流程精打细算，力求将旅客步行距离压缩至最

短。 在高架候车厅，京津城际、京沪高速、普速列车候车区

域自南向北排列，他们各自与地面一层不同列车的站台区对

应，旅客从候车厅坐电梯下来，直接就进入列车停靠的站台

，步行距离很短，摆脱了北京站、西站进站上车都需要拽着

行李上滚梯，再寻找对应的候车厅，然后从长长的进站高架

通道下到站台层的周折。 据估算，乘出租车到新南站的旅客

，直接在高架候车厅东、西落客平台下车，安检、进站、买

票，再从候车厅检票下到站台进入车厢，最短步行距离只

有150米，短短10分钟就能完成全部流程。 坐地铁来的旅客，

出地铁站就是南站地下换乘大厅，如果提前买好了票，可以

从地下一层快速进站厅的绿色通道直接上一层站台区等候列

车。为方便快捷输送旅客，新南站共设置了电梯103部，其中

，扶梯67部，便于残疾人乘坐的垂直升降电梯36部，将实现

无障碍乘车。 钢结构规模超“鸟巢” 钢结构规模超“鸟巢” 

新南站的外观造型非常现代，庞大的钢结构由椭圆形的中央

站房、两翼雨篷和内外环高架桥三部分组成，不同规格、大



小、形状的钢构件多达近百万个。 据统计，新南站钢结构规

模比奥运主体育场“鸟巢”还要大1.35倍，总用钢量达5.7万

吨。其中，两翼钢结构雨篷部分由94根不同高度的A型塔架支

撑，并通过不同规格的悬垂梁构成扇状形态，集美观造型与

先进功能于一体。 记者看到，巨大的白色A型塔架高高矗立

在轨道之间，既不妨碍列车运行，也不会落在站台上影响旅

客视野。而更令人惊叹的是高架候车厅，几乎每个支撑钢柱

都是倾斜站立巧妙地撑起高大顶棚。据介绍，南站屋顶先铺

装一层银色金属铝板，加上保温隔膜材料后，再覆盖0.9毫米

厚的铝美锰复合金属板，这种高强度、韧性好的装饰材料，

不需要任何涂料，环保又美观。 采用多项节能技术 在高架候

车大厅，屋顶大面积采光天窗上，透明玻璃材料还间隔安装

了一些深灰色的玻璃状平板。据中铁建工施工负责人介绍，

这些深色平板是太阳能光电板。北京南站将总计铺设太阳能

光电板4186块，面积达6700平方米，预计发电功率320千瓦，

可辅助解决车站用电问题。这些太阳能光电板与建筑完美结

合，既保持了屋顶结构的建筑风格和观赏性，又形成了世界

一流水平的光伏建筑一体化系统。但这套太阳能发电系统造

价不菲，主要是为了发挥示范性作用。 另据了解，新南站还

在北京火车站中率先采用了热电冷三联供技术，内燃发电机

燃烧天然气发电时，产生的烟气正好用于空调制冷，这项节

能技术能解决新南站48.7％的总体供电需求。 北京南站改扩

建工程大事记 2005年12月24日正式开工建设 2007年5月31日地

下结构封顶 2007年6月19日主站房地上钢结构工程全面展开
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