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最近距离只有14公里，这可能是欧洲和非洲之间的最近距离

。横亘在这短短的14公里之间的，是直布罗陀海峡。多少年

来，海峡两边的人们渴望在海底兴建隧道，方便交通往来，

可惜一直是设想多于行动。 据报道，直布罗陀海峡海底铁路

隧道最早将于2010年动工，有望在2025年建成。届时，人们

往来欧非大陆仅需90分钟。 90分钟跨越大洲 去年年底以来，

西班牙和摩洛哥两国在直布罗陀海峡海底铁路隧道项目上达

成了越来越多的共识，双方已经委托一家瑞士建筑设计事务

所提供设计和施工方案。建筑专家预言，连接非洲和欧洲大

陆的直布罗陀海峡海底铁路隧道有望在2025年建成。 根据设

计方案，直布罗陀海峡海底隧道全长为38公里，其中28公里

位于海底以下300米。隧道的起点和终点分别为西班牙的蓬塔

帕洛马和摩洛哥北部的马拉巴塔角，隧道内铺设三路铁轨。

从事该工程调研的某瑞士建筑设计事务所认为，目前所选择

的线路虽不是最短的，但从工程角度来看却是最理想的。 海

底隧道建成后，假设一名经常往来西班牙和摩洛哥的商人早

上8时从西班牙南部的塞维利亚坐高速火车，90分钟后，也就

是9时30分，他就能到达他的目的地摩洛哥北部港口城市丹吉

尔。再坐90分钟的火车就可到达下一站摩洛哥著名的旅游胜

地卡萨布兰卡。而按照传统的渡船方式，来往两国起码要多

花两倍的时间。 施工难度极大 媒体评论说，如果建成，直布

罗陀海峡海底铁路隧道将与英吉利海峡隧道一样，成为人类



历史上又一项最具野心、最复杂的土木工程之一。 实际上，

直布罗陀海峡海底铁路隧道的工程与英吉利海峡隧道相比，

情况更复杂，施工难度更大。铁路隧道如果要走最近的直线

距离，将要在海平面以下近1000米的地方施工，即使选择现

时绕远路的方案，铁路隧道也要深入到海平面以下300米，而

英吉利海峡隧道只在水下61米。专家指出，无论采用何种建

设方案，隧道都将承受很大的水压，这意味着隧道很容易渗

水。 另一个难题是直布罗陀海峡海床的地质结构相当复杂，

地质松软，不像英吉利海峡海床那样坚硬，因而施工难度极

大。 谋求私人投资 据报道，直布罗陀海峡海底铁路隧道的工

程预算在65亿美元到130亿美元之间。摩洛哥和西班牙政府已

经共同投资了1000万欧元用于工程调研，在未来的工程款项

目上，两国希望得到欧盟的大力支持，并希望仿效英吉利海

峡隧道的经营模式，寻求私人投资。但当初投资英吉利海峡

隧道的欧洲隧道公司为工程投下了200亿美元，却因英吉利海

峡隧道一直处于亏本状态而濒临破产边缘。 尽管如此，摩洛

哥人和西班牙人却对直布罗陀海峡海底铁路隧道的使用率信

心十足。目前，往来摩洛哥和西班牙两国经商和工作的人很

多。在西班牙，合法的摩洛哥移民就有50万人。“毫无疑问

，我们的铁路隧道将会取得巨大的成功。”在摩洛哥的丹吉

尔经营着一家旅行社的查特说。1 100Test 下载频道开通，各

类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


