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E5_B7_9E_E6_9C_80_E2_c57_613877.htm 如果不告诉你答案，

你一定会想到广州最“恐怖”的景观是刚刚下岗的摩天楼。

其实不然，在广州市规划局局长潘安眼里，老城区中的高架

桥堪称广州市最“恐怖”的景观。这个意料之外消息的揭幕

让这位规划局长的话语颇带神秘色彩。 随着近几年来国际恐

怖事件的升温，“恐怖”一词已成为新闻节目中播出频率最

高的词汇。但是，将“恐怖”用于建筑领域这在国内还是头

一遭。前段时间耳闻欧洲国家评出“最恐怖的建筑”，说的

是摩天楼之类的建筑物的确很“恐怖”。而广州的高架桥缘

何令规划局长感到“恐怖”？高架桥对广州的交通影响有多

大？值得我们追问。 一向以“九曲十八弯”著称的广州高架

桥去年得到了《东方时空》的关注。市民和司机们评出广州

高架桥九大“高危”急转，这些“高危”地段也是交通事故

频发区域。2005年3月发生的下塘西路高架桥“3&#8226.16”

特大交通事故，就发生在桥上大“S”弯道上，令不少市民对

广州各高架桥上转弯处的交通安全高度关注，而这些高架桥

上的急转弯处，被司机们无奈地称为“事故黑点”。一位广

州市民指出：“广州高架桥多集中在两个区域，一个是是内

环路，一个东濠涌。不是九曲十八弯，至少也是又弯又曲，

有的还是急转弯。” 老城区的高架桥也不少，这是困扰潘安

一道难题。潘安说：“现在看来，广州的高架建设是不合理

的。但在当时，受到拆迁、地理等诸多因素的影响，必须修

不少弯道。特别在已经成型的老城区，为避免大范围的拆迁



，城市道路的走向和布局就要适应已有的城市布局，道路也

较容易出现弯道急、陡的情形。” 高架桥的建设存在交通隐

患，导致事故连连发生，越来越多的人开始关注高架桥的去

与留。其实，早在2001年就有专家提出拆除高架桥。当年4月

，由广州市市政管理局牵头，召集广州一批城建专家对东濠

涌高架黄华路口匝道和人民路高架沿江路匝道能不能拆除进

行了论证。这场论证引发了一场“反思城市高架桥”的讨论

，其结果是高架桥必拆!但最终未能实施。对此，潘安认为有

两方面原因，一是政府决策，二是经济条件不充分。 20世

纪90年代是广州高架桥建设的巅峰时期。广州究竟有多少“

恐怖”景观？潘安介绍说，目前广州仅内环路就有26.7公里。

其他还有广中路立交、小北立交、大北立交、昌岗路立交、

东濠涌、人民路高架桥、南洲路立交、环城高速、沙河立交

、天河立交等均为城市高架桥，总计超过40公里。广州能建

高架桥的地方都建起了高架桥。潘安反思说：“这些‘恐怖

’景观都是城市规划缺陷种下的苦果。” 今年4月，在有关

部门要求广州城市高架桥必须全部坼除的号召下，中国首座

城市高架桥--广州人民路高架桥被拆除，此举无疑显示了政

府高层对拆除“恐怖”景观的决心与强硬。 如同摩天楼在广

州招“冷遇”一样，高架桥已被广州列为禁建项目。困扰潘

安的那些“恐怖”景观将退出建筑舞台。潘安说：“经过梳

理和整合后的城市建筑空间，将还原建筑为流动的音乐。”1
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