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和现代文明的城市窗口，我市已把火车站、汽车站广场的改

造与建设正式提上议事日程。火车站广场周边地区概念性规

划１２日上午顺利通过市规划审议鉴定委员会评审。不久，

这里的零乱建筑将变成宽广的绿地广场，并终将发展成繁荣

的交通、经济枢纽。 常州火车站地区北起竹林西路、南到武

青北路，东起小东门路、西至永宁路和北太平路路口，总面

积136.9公顷。火车站、汽车站每天承载着大量进出城市的交

通流量。同时，由于火车站、汽车站位于城市中心，南部紧

邻城市核心区，因此大量城市内部人流、车流也不得不穿越

火车站地区。外部交通和内部交通夹杂在一起，繁杂的交通

局面严重影响城市门户功能的发挥和窗口形象的展示。 去年

，市规划局专门组织了《常州火车站广场周边地区概念方案

及南侧地块城市设计》的国际招投标。美国斯道沃建筑规划

顾问公司、加拿大筑原设计事务所、常州规划设计院和同济

大学参与了国际招投标。经评审，常州规划院和同济大学合

作编制的方案获得一等奖，最后又根据专家意见进行了修改

和完善。 根据目前的规划方案，该地区的总体布局将以铁路

为界分为铁路南区和铁路北区，由南北组合站形式的铁路交

通枢纽站联系南北两大分区。 铁路南区总体布局延续现有城

市街区格局，按主要城市道路分为铁路南站与广场区、火车

站地区综合社区中心区、铁南住宅西区、红梅公园北住宅区

、丽景住宅综合区、九洲商务广场区。铁路南站与广场区将



以现有铁路站房和广场为核心，充分利用地下空间，形成立

体化、综合性站前广场，充分满足乘客进出站、候车换乘需

要。站前广场西北侧布局大型公交车首末站场，与火车站出

站口和未来地铁站联系方便，换乘便捷。站前广场东南侧布

局适当中巴和社会车辆停车场，满足中巴车和社会私人车辆

需要。火车站地区综合社区中心地区位于南广场以南，以新

民里和规划新建跨关河南北的道路为发展轴，通过有机渐进

的旧城改造，开发建设商业购物中心、休闲餐饮、宾馆、商

务楼、酒店式公寓等设施，逐渐建设形成地区综合性社区中

心，为附近居民服务，也可为旅客服务。该区域将成为火车

站地区旧城更新的重点区域之一。铁路北区目前用地情况混

乱，急需通过铁路北站，即城际铁路常州站建设的机遇带动

该地区的振兴。目前规划的北区包括铁路北站与广场综合区

、铁北住宅西区、铁北住宅东区。铁路北站与广场综合区是

未来常州重要的现代化综合型交通枢纽，同时也是经济枢纽

。铁路北广场是核心，围绕广场布局城铁和新长途汽车站综

合楼、现代商贸城和交通商务园区，依托交通优势发展商务

商贸等现代服务业，以形成铁北地区经济增长的新引擎，塑

造充满生机活力的城市新窗口。 该地区的交通组织将从城市

发展的整体角度出发，实施“减源分流、南北组合、拓展地

下、换乘便捷、公交优先和尊重步行”的交通战略，将此定

位为常州重要的现代化综合交通枢纽。今后该地区将采取多

样化的交通方式，包括长途客车、地面公交、出租车等机动

车交通以及步行交通、轨道交通、非机动车交通等。届时，

南站广场西侧紧靠火车站的出站口和北站广场中央将分别安

排大型公交始发站场，在铁路南侧关河路和新丰街和铁路北



侧竹林西路还将布置港湾式公交站，以便公交车停靠和乘客

乘车。出租车在南广场将采用立体和单向的交通组织方式，

送客出租车沿关河路地面由东向西进入南广场南侧的港湾式

出租车停靠站停车下客，接客出租车沿关河路地下道路由东

向西进入南广场地下出租车接客站停车上客；北广场出租车

采用地上单向组织方式，围绕北广场“U”型车道外圈上下

客。 根据规划，火车站地区将采用楔型公共绿带、庭院绿地

、广场绿化相结合的绿化模式，依托关河和铁路，并向两侧

街坊呈鱼骨状渗透，构建楔型公共绿带；在火车站南北广场

和综合社区中心的街头广场，以大量乔木、花坛和绿地营造

广场绿化；在功能组团内部，由建筑围和形成庭院绿地，由

此全方位打造绿色交通枢纽。1 100Test 下载频道开通，各类
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