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半年动工 全天18小时穿梭珠江新城中轴线，沿线9站位置确定

，总投资约17.8亿元 前日，珠江新城集运系统项目建议书顺

利通过了专家评估。记者获悉，投资估算约为17.8亿元的珠江

新城地下线（集运系统）拟定2006年上半年动工，2008年底

投入试运行。届时，从早上6点到晚上24点，无人驾驶、全自

动列车将载着市民在3.88公里长的珠江新城中轴线上来回穿梭

。 全天运营18小时 根据本系统功能定位，评估会建议将“集

运系统”改为“旅客自动输送系统”，以区别于轨道交通系

统。 珠江新城旅客自动输送系统南起海珠区的赤岗塔站，北

至林和西站，线路总长约3.88公里，全部采用地下线路，共

设9座车站，新建地下停车场及控制中心一座，工程投资估算

总额约为17.8亿元，平均每公里的造价约为4.6亿元。土建工

程拟定于2006年上半年动工，2008年底完工投入试运行，工

期3年。建成后的地下线将于早上6点整开始运营，到晚上24

点整结束，全天运营18小时，其余时间用于线路和设备维修

。 九站具体方位确定 此次评估会确定了九站的具体方位。线

路在目前赤岗塔站设置首座地下站，下穿珠江，在海心沙展

览馆下设置海心沙站后，进入珠江新城核心区域，下穿临江

大道下沉隧道到达广州歌剧院站。然后上坡于花城大道下沉

隧道下方、地铁五号线区间隧道上方设建双塔站。之后继续

沿规划中轴线行进，于金穗路下沉隧道南侧设中央广场站，

下穿金穗路隧道后于黄埔大道南侧设市民广场站。过黄埔大



道及天河南小区后，于天河南一路南侧设天河南一路站。从

地铁一号线区间隧道上方通过后，穿过宏城广场、天河路，

于体育中心正门西侧设体育中心站，然后上穿地铁三号线支

线区间隧道、绕避两座体育场馆、从地铁三号线主线区间隧

道上方通过，到达天河北路以南，地铁三号线以西地块设林

和西站。 全线设4道防淹门 珠江新城旅客自动运输系统全线

两次以地下线穿越珠江，因此全线在赤岗塔站北端、海心沙

站两端以及广州歌剧院南端分别设置了四道防淹门。专家介

绍，防淹门主要是为了防止因突发事故造成隧道破裂后珠江

水涌进车站而引起事故扩大。 中段换乘地铁不方便 呈南北走

向的珠江新城地下线两穿珠江，五过大道（临江、花城、黄

埔大道和金穗、天河路）。虽其长度只有3.88公里，却连接了

天河与珠江新城两大中央商务区和珠江以南海珠区的景观，

实现了多条线路的分流功能。 为增加客流量，九站中的赤岗

塔、双塔、天河南一路和林和西四站均设置了地铁换乘，但

乘客要走出付费区换乘。 据专家介绍，天河南一路和双塔站

与换乘的一号线、五号线地铁站并不同站，直线距离都超

过300米。再加上换乘时在站内的步行距离，基本都超过

了500米，换乘距离比较长，相对影响了以后的换乘客流。另

外两个换乘站赤岗塔站和林和西站既是首末站，又都在三号

线上，且林和西站又恰巧还是三号线与十四号线的换乘站，

因此，这两站的换乘客流将会很大。 IC卡车票与地铁兼容 为

便于市民在珠江新城地下线与地铁交通和公共交通的换乘，

珠江新城旅客自动运输系统投入使用后，车票采用非接触

式IC卡，与地铁一致或兼容，完全满足与地铁、广州市及佛

山市其他公交系统“一卡通”的要求。据悉，地下线的各台



自动售票机还会预留接受银行信用卡、储蓄卡转账的功能。 

在客流预测上，初期的珠江新城旅客自动运输系统的全日客

流会超过5万，客流密度达到1.34万人/公里。进入近期，珠江

新城迅速发展，集运系统的客流也迅速上升，至2018年，全

日客流将突破11万，年均增长超过11%.进入远期，线路周边

地区已完全成熟，只是由于轨道网络覆盖范围的变大、地面

交通情况紧张等原因，客流略微有所增长，珠江新城地下线

的最终全日客流量将超过12万人，年均增长低于1%. 地下线与

地铁三号线走向大致相同 专家：不是重复建设 南方网讯从示

意图上看，珠江新城地下线与地铁三号线走向大致相同，这

样是否会造成重复建设？地铁有关专家表示，地下线与三号

线的功能定位不一样。地下线穿越珠江新城中央商务区，车

站间距较少，是珠江新城各主要建筑之间的交通纽带，与地

铁三号线形成协调和互补。 便捷穿越商务区 专家表示，轨道

交通线对运量的要求高、站间距大、建设费用高。这也是地

铁三、五号线都设置了珠江新城站，但并未进入珠江新城的

核心地区的原因。地铁车站与许多重要的人流集散点（如东

塔、广州歌剧院、博物馆、海心沙公园等）的步行距离都超

过了500米，步行时间超过10分钟。所以最后选择了适合短距

离运输，能高效准时地穿越珠江新城中央商务区的自动旅客

输送系统。 车内装有摄像头 珠江新城旅客自动运输系统决定

采用自动导向的胶轮车辆。这种车辆外表看似轻轨，但从交

通范畴来说却属于常规公交。记者获悉，该车每辆约需1200

万元，初期计划订购24辆共八列，总价为2.88亿元。 坐在车

内，乘客不但可以听到自动报站广播，也可从液晶显示屏上

或动态线路图看到下一站或终点站站名等信息。为了更好地



保证安全，每辆车内都设有摄像头，通过车载无线装置可将

车内乘客的所有动态传输到控制中心。 平均时速20公里 地铁

公司为何选择了自动旅客输送系统，而不是缆车、有轨电车

、轻轨，中低速磁悬浮等方案？ 据专家介绍，自动旅客输送

系统这一新型的城市公共交通系统除已应用在台北的捷运系

统中，我国内地尚无先例。该系统高峰期每小时单向输送能

力3000～15000人，最大时速60公里，平均旅行时速20公里。 

珠江新城地下线在3.88公里的距离内设置9座车站，高峰时段

需运送超过1万人。从行车组织、线路、轨道、限界、停车场

等的方案设计上考量，集运系统更适合采用中等客运量、可

以短距离穿梭且追踪间隔小的全封闭线路。1 100Test 下载频

道开通，各类考试题目直接下载。详细请访问

www.100test.com 


