
龙岗将建成深圳次中心 PDF转换可能丢失图片或格式，建议

阅读原文

https://www.100test.com/kao_ti2020/614/2021_2022__E9_BE_99_

E5_B2_97_E5_B0_86_E5_c57_614953.htm 事关城市化发展的龙

岗区城市空间发展、综合交通、龙岗中心组团、中部物流组

团和东部生态组团“五大规划”目前绘就并浮出水面。其初

步成果昨（11月9日）经过深圳市龙岗区第二届城市规划委员

会第二次全体会议讨论修订。按照规划，龙岗区未来发展的

战略定位为深圳重要的现代产业基地，深圳辐射粤东北地区

重要的城市地区。 未来发展定位：深圳现代产业基地 中国城

市规划设计研究院深圳分院、龙岗规划交通研究中心经过一

年的努力完成了《龙岗区城市空间发展策略》。该研究提出

龙岗区未来发展的战略定位为深圳重要的现代产业基地，深

圳辐射粤东北地区重要的城市地区。发展目标为：深圳市战

略地位重要的城市次中心；深圳市最重要的现代工业基地；

深圳市国际旅游度假中心、滨海文化、客家文化的传播中心

；深圳市新兴产业的发展基地。 该研究指出，龙岗区城市空

间发展的策略是：在宏观发展层次上，推进城市化策略，政

策先导、规划支持、资金保障、整体推进城市化进程；构筑

“中心化”策略，构筑比较优势、提升战略地位、突出核心

竞争力、促进优势资源和优势产业的并轨。在物质空间层次

上，实施空间重组与功能区划策略，界定三大组团、提高运

行效率、推动资源与产业互动、创造相对优势产业群落、构

架不同功能区域的核心竞争力；完善交通系统策略，完善功

能配置、构架功能系统、提升城市水准。在实施层次上，龙

岗组团以创建国际化城市为背景，主动承接城市功能，推动



地区发展与整个城市发展需求的互动；坝光片区充分利用交

通区位和空间资源优势，创造大型项目投资区域，构筑大项

目发展环境；大鹏半岛要积极营销优势产业，寻觅最佳支点

，建立资源竞争力释放的杠杆，撬动优势资源的市场转化；

平湖片区以铁路物流为支点，延长产业链，营造商贸业发展

环境，提升产业结构。 龙岗中心组团定位：深圳市次中心 深

圳市新城市规划建筑设计有限公司与深圳市城市规划设计研

究院经过一年的努力完成了《龙岗中心组团规划》。按该《

规划》，龙岗中心组团的功能定位：深圳市次中心，龙岗区

行政、文化、商业中心，东部发展轴的综合服务中心，强化

行政办公、金融商贸、文教体卫的城市功能，构建集约化的

生态城区。人口规模2020年控制规模77万人。用地规模为2020

年规划90.5平方公里，人均城市建设用地117.5平方米。 中部

物流组团定位：深圳市重要物流基地 深圳市新城市规划建筑

设计有限公司与深圳市城市规划设计研究院经过一年的努力

完成了《龙岗中心组团规划》。按该《规划》，中部物流组

团定位为深圳市重要物流基地和港口服务区；依托铁路交通

和盐田港，将其建成先进制造业基地、综合商贸中心几区域

交通枢纽型城市功能组团。2005年人口规模为105万人；2010

年为115万人，2020年为118万人。用地规模为2020年规

划103.75平方公里，人均城市建设用地88平方米。 东部生态

组团定位：国际性滨海旅游度假胜地 深圳市新城市规划建筑

设计有限公司与深圳市城市规划设计研究院经过一年的努力

完成了《东部生态组团规划》。按该《规划》，东部生态组

团定位：国际性滨海旅游度假胜地。 按该《规划》，东部生

态组团定位为绿色、欢乐为品牌的国际性滨海旅游度假胜地



，注重生态环境和生活品质的滨海新城区，深圳市重要的生

态型研发产业基地。 6条轨道线架起便捷龙岗 昨日下午，龙

岗区城市规划委员会对一项《龙岗区综合交通（整治）规划

》进行了审议，规划中提出龙岗将以即将动工建设的轨道3号

线为骨干，争取在未来建成6条纵横交错的轨道交通线，线路

总长145公里，设64个站点。 这份交通规划由市规划局龙岗分

局与上海市城市综合交通规划研究所联合完成。在规划中，

到2010年，龙岗与特区（不含盐田港）联系的对外交通量将

达到每天35万标准车次，若以城市快速路标准满足这样的需

求，龙岗与特区之间需要大约30个车道，也就是说，需要建

设5条双向6车道的快速路联系龙岗与特区，这几乎是不可能

的。因此，规划专家们选择了复合通道的交通发展模式，即

将多种运输方式集中在同一路线上以形成高效率的运输通道

。这就需要既建设城市快速路、主干道，同时还需要建设与

其平行以轨道交通为主的大容量快速公共交通，具有选择多

样化、运输能力强的特点。 在此基础上，规划中提出了龙岗

轨道交通网络的未来构成应有六条线路，线路总长145公里，

设立站点64座，其中利用全市规划轨道线路3条，长度65公里

。考虑到东部大鹏半岛带来的旅游客流不是常发客流，在本

次线网优化中没有考虑旅游轨道线路的设置。但从城镇建设

的角度，也需要预留相应的轨道交通建设用地。初步设想，

东部三个街道旅游轨道线北接龙二线大工业区火车站，南到

南澳，线路全长32公里，沿平西公路铺设。 6条线路简介 龙

一线：利用既有规划轨道3号线，全线高架沿深惠路铺设。龙

岗区内线路全长2 4公里，龙岗区内设站13座。龙一线作为龙

岗区主要骨干轨道线路，起到联接中部物流组团和龙岗中心



城组团的作用。 龙二线：联系东部工业组团、龙岗中心城组

团和中部物流组团。线路起点在龙岗大工业区火车站，沿深

汕公路龙平东路龙平西路凤岗平蛇线高架形式铺设，龙岗中

心城段采用地下形式铺设。线路全长34公里，设站18座，线

路西端与全市轨道4号线观澜停车场衔接。 龙三线：利用全

市轨道11号线的线位，线路全长25公里，设站7座。该条线路

将从特区发出的放射线路串连起来，对于线路成网，发挥规

模效益具有重要意义。 龙四线：利用全市轨道交通10号线的

线位，线路全长16公里，设站6座。 龙五线：采用轨道4号线

相同的模式，从布吉火车站和轨道3号线衔接，采用地下形式

到布吉路吉华路，其后采用高架沿吉华路贝尔路铺设，线路

西接龙华火车站形成综合交通枢纽。线路设站7座，全长12公

里。 龙六线：服务于大工业区，线路全长27公里，设站8座。

线路从龙一线银海市场站采用高架方式经过新横坪公路中山
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