
首都机场线将建设成国内首条无人驾驶地铁线路 PDF转换可

能丢失图片或格式，建议阅读原文

https://www.100test.com/kao_ti2020/63/2021_2022__E9_A6_96_E

9_83_BD_E6_9C_BA_E5_c41_63167.htm 世界轨道交通无人驾

驶的成熟技术已经走近北京。日前，从阿尔斯通中国投资公

司获悉，阿尔斯通将为北京机场快速轨道交通线提供全自动

列车控制系统，这套先进的信号系统将使机场线成为国内第

一条真正能实现列车调度、运营全程无人驾驶的轨道交通线

。 东直门至首都机场的机场快轨全长28公里，共设4座车站

和1个车辆段。根据采购合同，阿尔斯通将与其合资公司卡斯

科信号公司，在不到2年的时间内完成列车自动控制系统的安

装调试，确保机场线在2008年奥运会前投入运营。与以往地

铁线列车控制信号靠钢轨电路传送不同，机场线的CBTC控制

系统基于无线通信技术，信号传送稳定可靠，列车间的安全

防护距离更短，这样列车运营可以进一步缩短发车间隔，提

高运营效率。 阿尔斯通这次为机场线提供的列车全自动控制

解决方案，与亚洲第一条无人驾驶地铁新加坡东北线模式基

本相同，但软硬件设施进一步升级，将为奥运会期间进出首

都机场的旅客提供更安全、更准点、更舒适的地铁服务。这

套信号系统除支持无人驾驶功能外，还与全新的直线电机牵

引列车配套，使机场快轨的列车运行最高时速能达到110公里

，远高于目前国内地铁80公里的最高时速。 无人驾驶的地铁

列车，驾驶室空无一人，但列车照常行驶，上下坡、进出隧

道、停靠车站、自动开闭车门。如此神奇的自动化水平背后

，是一套先进的计算机控制系统在操控列车。 据介绍，机场

线不仅列车运营自动化，连复杂的列车调度也无须人工操作



。每天清晨，控制中心会把在车辆段“沉睡”的列车远程“

唤醒”，让列车完成自检程序再顺序发车；运营结束后，控

制中心再让列车回库，自动关闭设施进入“休眠”状态。因

此，机场线车辆段调度区属于“无人区”，只有检修区才能

见到员工的身影。 针对可能出现的运营故障，阿尔斯通对机

场线列车自动控制系统全部设备都采用了双套设计，单个部

件损坏不会影响列车正常运营，同时会向控制中心自动报警

以及时维修。遇到列车无法行进的特殊情况，控制中心会向

前车或后车发出救援指令，将故障车拖走。与此同时，车上

自动广播系统会提示旅客耐心等待，列车到站后再换乘其他

车辆。 机场线将在列车每个车厢安装视频监控系统，控制中

心可以随时了解行进中列车上发生的意外情况。另外，全线

四座车站：东直门站、三元桥站、2号航站楼站、3号航站楼

站，都将在站台加装安全屏蔽门防止乘客跌落站台，当列车

靠站后，屏蔽门才会与列车车门同步开启让旅客上下车。(涂

露芳) 新闻链接：无人驾驶最大限度降低运营风险 据专家介

绍，全自动列车控制的突出优势是最大限度降低运营风险，

因为机器比人更可靠。 目前，法国、美国、加拿大、丹麦、

新加坡、香港等许多国家和地区都有无人驾驶的地铁线路运

营，最小发车间隔仅为90秒，既有效缓解高峰时段地铁客流

的拥挤，又保障了列车运营安全，这在传统列车控制技术条

件下难以想像。 列车自动控制系统主要由列车前后端接收通

信信号的车载设备和后方控制中心组成，列车根据前方车辆

的精确位置自动确定安全行车速度，控制中心的调度人员也

可以根据实际需要随时调整列车运行，即使发生诸如线路障

碍、钢轨断裂等意外情况，后方控制系统也能使列车立即紧



急刹车。 国际上以肯尼迪机场为代表的不少大型航空枢纽都

开通了无人驾驶地铁线路，可以实现24小时全天运行，而不

用担心驾驶员因疲劳或伤病导致列车失控。 100Test 下载频道

开通，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


