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展新的战略观 流通现代化的问题，是我国第十个五年计划开

始给与关注问题。最近两年，这个问题在国内越发受到广泛

的关注。去年十一月份召开的中央经济工作会议、我国应对

加入WTO工作会议、全国推进流通现代化工作会议等重要会

议上一再强调流通现代化对于我国经济发展的重要性。尤其

是江泽民主席专门就这个问题发表了重要讲话，可以说是反

映了我国经济发展新的战略观念的形成。 2002年2月二十五日

江泽民总书记在省级主要领导干部“国际形势与WTO”专题

研讨班上的讲话中指出：“由于长期受计划经济的影响，‘

重生产、轻流通’的观念烙印很深，这也是影响经济发展的

一个重要原因。发展社会主义经济，搞好流通极为重要，是

消费通过流通来决定生产，只有现代流通方式才能带动现代

化的生产，大规模的流动方式才能带动大规模生产。因此，

要大力支持和推动连锁经营、集中配送等现代流通方式，推

动经济发展，提高竞争力。” 江泽民同志的讲话，对于我国

理论界和经济管理领域多年的重要争论：是生产决定流通还

是流通决定生产，作了深刻的结论。可以预见，这个结论对

于指导我国在新世纪的经济工作，对于我国国民经济发展优

先序安排，对于企业经济工作重点的认识将会起到战略性的



影响。我们必须面对经济领域的一个新的格局。这个格局是

：生产和流通的关系，随着社会的进步，已经逐渐发生战略

性的转变。在这个转变的主要标志是，整个社会经济的发展

，从生产决定，转向流通决定，流通决定生产，商业资本主

导生产，流通的决定作用同时也将决定社会的进步和经济发

展。这个转变影响是深刻的：对于国民经济来讲，这个转变

会涉及到国家经济工作的重心，国民经济的重点，将会从生

产转向流通；对于企业来讲，流通能力也将成为企业竞争力

的核心。 这个战略性的变化，也必将使我国加入之后，面临

一个全新的竞争格局：竞争将会从生产企业和产品转向以流

通为主要内涵的供应链。 二、流通决定地位的形成，是社会

发展的必然结果 社会的大分工，把流通从生产中分离出来之

后很长一个阶段，流通是带有附属性的和派生性的。很长一

个阶段，分工虽然实现了，但是流通并没有像“生产”那样

具有完全属于自己的独立性格，没有系统化和规模化。流通

相对于生产，是处于非常软弱的不可比拟的地位。现代社会

，尤其是在市场经济前提下，市场从卖方市场根本性地转变

为买方市场之后，整个社会经济领域，结构状态发生了巨大

的变化，尤其是，以生产为核心的社会经济结构逐渐被消费

流通生产三位一体的经济结构所取代。流通也从“生产的继

续”变成了经济的先导。 传统经济学和传统经济领域，有非

常强的“重生产、轻流通”的倾向。例如，重视生产性劳动

而忽视服务性劳动，就使以服务性劳动为主的流通领域研究

十分薄弱。流通的先导作用和一定程度的核心作用，过去仅

只在“流通立国”的日本得到了认可，但是我们总认为这是

日本这样“弹丸小国”的特殊状况，并不是普遍真理。以后



，在产业革命之后起家的，以生产性产业为支柱美国，也发

生了巨大变化：多年来，美国经济结构的格局是强大的生产

“伸出一只手”去抓流通，社会流通是欠发达的。但是，值

得重视的是，近年来也出现了大生产企业自己抓流通,让位于

流通业务外包，依靠社会流通体系去解决流通问题。福特汽

车公司垂直一体化王国的破灭，社会流通企业沃尔玛的迅速

崛起是美国这一变化典型写照。 但是，若干年前还处于短缺

状态下的中国，不可能对此有深刻的感受。一直到我们自己

有了通货紧缩、流通不畅、内需不足的问题之后，一直到我

们自己有了这种亲身的社会实践之后，我们才感受到流通的

重要性,我们才认识到，落后的、小生产式的流通系统，不可

能支持甚至主导现代产业的发展。最近几年，“物流热”的

主要原因，也是这一战略性变化的大趋势使然。 流通决定地

位的形成，也正是马克思所讲的发达的商品流通阶段的到来

，发达商品流通本质是在流通过程中产业资本与商业资本的

结合，商业资本预付于生产并且主导生产。 三、新的竞争格

局和流通力 在国际分工和经济全球化的大背景前提下，流通

与生产地位战略性的变化，必将导致新的竞争格局的形成。 

新的竞争格局可以描述为：产品和企业之间的竞争转变为供

应链的竞争，这个竞争能力的构成可以表述如下：供应链的

竞争能力＝信息（能）力＋生产（能）力＋流通（能）力 我

们对新的竞争格局可以作如下分析： 我国当前的生产力优势

表现在以低成本支持的产品优势,这一优势取得的原因主要有

两方面: 一方面是一直到现在还保持的低资源成本优势； 另

一方面是内需支持的大量生产进一步导致的低成本优势。 从

发展的角度来看，虽然我国作为世界第一个大国，内需支持



的大量生产优势会长期保持下去，但是，低资源成本优势是

不可能长期保持的，主要原因在于：这一优势一方面以牺牲

中国人民的生活水平为代价，另外一方面试以牺牲我国内需

扩大为代价取得的。所以，未来低资源成本优势渐逝,信息力

和流通力将对新的竞争格局起决定作用由此可见，流通的地

位发生巨大转变之后，提出和研究流通力是非常重要的一件

事情。 我国有些学者提出流通力来描述新的战略格局之下流

通的问题。流通力的概念，是一个非常重要的提法,因为这个

提法，可以恰如其分地描述非常巨大的流通领域生产性劳动

与服务性劳动所共同构筑的经济能力和流通的运作能力。这

种提法也能够描述生产和流通这种社会大分工深化之后，流

通的独立性性格和独立运作能力。鉴于流通力的概念，涉及

到传统经济学的概念，还有待于在理论上进一步探讨，以求

得经济界的共识，本文不打算对这个问题进行过多的探讨，

本文只打算从“流通能力”这个角度研究一下物流问题。 四

、物流是流通力的重要组成部分 社会分工的深化，使我们认

识到，流通也不是铁板一块，流通的进一步分工，已经给我

们展现了色彩斑斓的新的境界，就像我们从分子、原子、原

子核⋯⋯这种挑战极限的认识，每一个层次都不是极限，都

有它复杂的结构和广阔的世界。流通的进一步分工，首先是

实现的历史性的“商物分离”，随后就是“四流”的结构状

态被人们所认识，即商流、物流、信息流、资金流。如果用

“力”的概念来进行描述，又可以进一步形成商流力、物流

力、信息流力、资金流力等新的经济能力的概念，它们之间

的关系，但现在的认识层次，可以表述为： 流通力＝商流力

＋物流力＋信息流力＋资金流力 当然，这个公式仅仅是一种



结构性的描述，并不是简单的求和关系，而很可能其中存在

加权、倍增等更深层次的关系。 这个公式，应当引起我们重

视的是，信息、资金等，并不是本身就形成一种“力”。而

是必须在“流”的状态下（当然是合理的“流” ）才能形成

“力”。 就流通力这个结构体系而言，也长时间出过轻重偏

离的状况，那就是长时间我们把主要精力放在了探索商流的

形式和有形市场的建设上面，而忽视物流力的发展。商业一

条街、大型百货、贸易中心、仓储式货场、多店铺经营、集

贸市场、连锁经营等等，直到前不久举国热衷的以网上交易

为主体的电子商务，都是在探讨商流力的问题。这个过程中

，使我们认识到在流通领域中，也存在着一个非常重要的“

结构”的问题，原来产业结构问题，不仅仅存在于物质产品

生产产业领域之中，这是我们对于产业结构问题认识的深化

。 在我们国家客商都还处于较低层次的发展时期，例如发展

大型百货、集贸市场等商流形式的时候，物流的制约还没有

明显的体现出来，但是当我们进入到连锁商业、电子商务的

高度之后，物流力的足，一下子便暴露无余，物流力不足，

不但制约现代流通的发展，更重要的是，他影响我们国家整

个经济运行的水平、质量，也就是说它在很大程度上已经影

响到我们国家在新世纪的经济素质。可以说这是现在的主要

矛盾之一。 物流成为流通力的主体，不单单是当前物流出现

对于经济发展的严重制约问题，而是和物流本身的属性和特

点有关。从社会再生产的角度来看，国民经济全部工农业产

品生产过程和制造过程，除了在加工和在生长的时间以外，

全部都是物流过程的时间。以机械产品的制造为例，生产过

程中，加工的时间仅占百分之十左右，而物流时间竟然占到



百分之九十，很大一部分生产成本是消耗在物流过程之中；

从社会再生产的流通角度来看，全部转化为商品的工农业产

品，都需要通过物流来实现资源的配置，而资源配置成本，

主要为物流活动所占有，有一个传统的例子可以说明这个问

题：20世纪前半期美国一个财团曾经从物流的新观念出发做

了大规模调查,发表了“流通费用确实太大”的调查报告书，

其中一个重要数据是，以商品零售价格为基数计，社会流通

费用占到了百分之五十九，而其中绝大部分是物流费用。 随

着网络经济电子商务的发展，商品的交易时间已经可以达到

马克思所言的“等于零或者趋近于零”的境界，在低成本的

信息网络平台和交易平台的支持下，电子商务使商品交易发

生了巨大的革命，不仅时间缩短，交易速度加快，而且可以

大大降低商业交易的交易成本，在这种情况下，未来的流通

时间和流通成本，绝大部分被物流所占有，物流成本在整个

流通费用中的比重，还会有上升的趋势。“物流力”成为流

通力主体的依据就在于此。 我们从理论上对于物流作为流通

力的主体原因可以做如下的归纳： 物流的劳动-----流通领域

劳动的主体， 流通时间主要取决于物流时间 流通领域大部分

活劳动和物化劳动，消耗于物流。 100Test 下载频道开通，各

类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


