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https://www.100test.com/kao_ti2020/644/2021_2022__E4_BB_A5_

E5_85_B0_E5_B7_9E_E4_c57_644863.htm 经过30年的改革开放

，随着国民经济特别是城市经济迅速发展，城市水平得以大

幅度提高，以沿海经济发达的大城市群为中心的四大区域性

物流圈格局已基本形成，即以北京、天津、沈阳、大连和青

岛等城市为中心的环渤海物流圈，以上海、南京、杭州和宁

波等城市为中心的长江三角洲物流圈，以厦门和福州两市为

中心的环台湾海峡物流圈，以广州和深圳两市为中心的珠江

三角洲物流圈。中国内陆腹地，以大城市为中心，以铁路为

纽带，形成物流结点，在流通规模上较发达地区尚有距离。

与物流发达国家和地区的物流发展水平相比，中国物流业尚

处于起步发展初期，还存在不小的差距，概括起来有以下几

点：一经营分散；二组织化程度较低；三物流布局不合理；

四物流装备技术含量不高；五缺少统一的物流信息化平台；

六物流企业横向联合薄弱。近年来，兰州经济的快代写论文

速发展为物流业的发展提供了良好的基础条件，但是目前兰

州物流业的发展尚处于起步阶段，物流规模、物流质量与发

展水平极不相称。企业对物流业务的重视和开发也具有很大

的局限性，物流企业本身也处于物流低级水平，对现代物流

要达到的效率与效益的“双赢”效果还有较大距离。发挥兰

州铁路枢纽的区位与交通优势，构建以兰州铁路枢纽为核心

的区域物流市场群落，是加快兰州物流业发展，提升兰州区

域物流水平，规范兰州物流市场的有效途径。采集者退散 《

兰州市商务发展第十一个五年计划》划提出，十一五期间，



兰州市将建成八大物流园区和一个枢纽。作为西北五省区之

一的甘肃，目前已形成了以兰州为中心的物流市场群落的雏

形，具备了进一步发展物流业的基础。兰州自古就是中国东

西交流的中转站。西部大开发战略的实施，使兰州成为国内

外客商西进东出的桥头堡。1994年被国家确定为第一个商贸

中心改革试点城市，兰州市已形成了以4个功能区、10大区域

性批发市场、8个繁华商业中心、4条商业街和遍布全市的居

民购物中心为重点的多层次市场体系。贸易辐射陕、宁、青

、新、藏等省区，去年，分布在四个功能区内的16个大型专

业批发市场，年成交额达到130.4亿元。兰州居于西陇海兰新

经济带中段的中心，又处于该带与兰青一包兰发展轴线的交

汇处，是西北地区发展的战略性节点和西部开发的关键地之

一。同时以兰州为中心的都市圈是西北整个发展带的中心支

点。兰州市地理位置优越，是我国西北地区重要的交通枢纽

，基本形成了以铁路为骨干、公路为基础、民航和黄河水运

综合发展的对外交通体系。处于新亚欧大陆桥中心位置的兰

州，在陆桥上位于陇海，兰新，包兰，兰青四大铁路干线交

汇之处，“东接陕西，北通宁夏，西到青海、新疆、西藏，

将西北六省区联为一体，有利的时机和独特的地理位置，为

兰州铁路枢纽的发展带来了广阔的前景”。兰州市现有干线

公路和县乡道路58条，总里程1952公里。其中国道6条，分别

为109、212、213、309、312、和316，总长604.51公里，公路

网密度14.64公里／百平方公里。百考试题论坛 兰州中川的二

级民用机场是我国西北重要的航空港之一，2006年机场旅客

吞吐量完成231万人，完成货邮吞吐量15010吨，成为西北地

区第二航空运输枢纽。兰州市黄河航运初具雏形，现有渡口



两处，各类机动船舶73艘，其航道和基础配套设施正在逐步

完善。十一五期间，甘肃省将完成交通基础设施建设投资七

百亿元人民币，其中包括建设两条国际运输线路，此举意味

着地处西北内陆的甘肃省将通过路网建设打通连接国际的通

道。兰州地区具有“亚欧大陆桥”的天然优势，建成了较为

完善的铁路交通运输网络，亚洲第一长隧道乌梢岭隧道的贯

通，使亚欧大陆桥上的最后一个障碍已不复存在。青藏铁路

也于2006年7月顺利通车。如此规模的交通建设，使得省会兰

州市形成了对甘、宁、青、新、藏快速辐射及经济带动的基

本有利条件。兰州在经济、地理、交通枢纽等方面的优势显

而易见，如何抓住这一有利时机，把这些优势资源强联合，

建立能够迎头赶上东部发达地区、带动西部甘、宁、青、新

、藏经济发展，辐射华中、西南等地区的大型信息化管理的

区域物流市场群落将更加强化兰州西部商贸物流中心地位，

并将会带动物流产业的发展，形成运输、仓储、工业产品、

商业贸易等等巨大的市场，对西部地区的发展起到重大作用

。国际社会一般以物流成本占GDP的比重来衡量一个国家的

物流发展水平，比重越低越先进。欧、美等发达国家这一比

重约为10％；中等发达国家，如韩国约为16％，而我国的物

流比重指标大约在20％以上，差距十分大。2005年我国GDP

约为18.2万亿元人民币，如果物流成本占GDP的比重降低10％

就是1.82万元亿人民币，接近我国当年第一产业的增加值2.27

亿元。可见，降低物流成本对促进国民经济发展具有至关重

要的作用。相关调查资料显示，兰州物流成本在GDP中的比

重居高不下，远远高于全国的平均水平，兰州的物流设施、

技术应用、经济支持都很薄弱，如何抓住西部大开发的契机



大力发展兰州的物流业，是业内人士普遍思考和探索的一个

迫切需要解决的问题。目前，兰州的物流企业可以归纳为四

种：一是以仓储分拨为主的物流服务企业。这类企业主要集

中在原商业、物资、外贸粮食等系统内，兰州市内近年来一

些大型生产企业的仓储用地和设施面向社会开放，也逐渐融

入物流功能；二是以铁路运输部门为主，开办的三产物流企

业，主要开展“门对门”运输业务，其业务范围在不断扩大

，在物流市场上占据了一定的市场份额；三是以全省交通运

输和航空运输部门所属企业与有关企业联合形成的物流配送

企业，这类企业的物流配送组织多为商业、物流、外贸、粮

食等贸易或生产型企业，物流配送的承担者则为这类企业，

它们在物流市场上所占份额不算太大；四是以私营、个人等

形成的物流零散业为主，这在兰州物流业中是一个较大的队

伍，在物流中也发挥着重要的作用，但缺少统一、高效的管

理。采集者退散 兰州城市物流市场规划根据《兰州市现代物

流业发展规划》，十一五期间，兰州市将全面构建“大兰州

、大开放、大商贸、大市场、大流通、大服务”的商务发展

格局。兰州市将建成八大物流园区和一个枢纽，即：依托铁

路集装箱中心站等，建成兰州石化物流产业园区；依托铁路

西站货场，整合、培育西部生产资料物流园区；依托雁滩商

品贸易区等，建成东部科教论

坛ConsumeGuideTechnologyForum200物处理方面的责任和义

务等。哥伦比亚2007年6月29日公布了新的技术法规，对服装

制品及纺织材料的标签要求作了更明确的新规定。要求在所

涉及货物的产品包装的显著位置上必须加贴清晰、耐用的标

签。连服装尺寸、纺织材料的语言和度量单位注明都作了明



细的规定。以上这些都对我国产品出口提出了新的更高的要

求。面对欧美国家频繁发起的纺织品壁垒，由于技术壁垒本

身的突发性和不透明性，市场主体--企业缺乏应对能力。中

国要从源头有效解决出口受阻，需要政府、行业和企业共同

努力。百考试题－全国最大教育类网站(100test.com) （一）加

强对我国企业出口壁垒研究，建立完善的预警机制政府要建

立从国家到地方完整的预警系统，定期收集、实时监控壁垒

信息，综合评价、定性分析后，为行业和企业提供详实、科

学的预警评析和宏观导向。行业要制定长期的发展规划，组

织行业内和相关行业进行技术交流，充分利用行业协会的中

介作用，加快新技术推介，举办境内境外学术论坛活动。 （

二）立足技术创新，提升产品质量是我国纺织业发展突破口

现代纺织技术的高速发展，催生出功能型、高附加值的纺织

产品，企业要不断改进生产工艺，加大技术创新投入，产学

研联手加大有毒物质的替代产品研发。四川丝绸进出口集团

和四川大学联合开发的桑皮纤维系列混纺纱线技术，是利用

废弃桑树枝（皮）资源，通过科学方法开发出的具有高附加

值的纯天然桑皮纤维纱线及制品，不仅提升了传统纺织丝绸

领域的产品质量，冲破了国际纺织品贸易中的绿色壁垒。重

要的是为国内纺织服装业创新提供了发展思路：充分利用本

国比较优势，开发质量高、成本低、具有自主知识产权的绿

色环保纺织产品，以保证我国纺织业出口可持续发展。 （三

）加强国内技术法规建设，建全标准体系认证机制，主动与

国际规则接轨我国应加强新材料标准、新材料的产品质量指

标、生态纺织品标准等的研究制定工作，开展纺织品中有害

物质含量检测方法、可降解性产品试验方法研究，形成相关



检测、控制和评价标准；结合纺织业未来“十一五”科技攻

关方向，研究和制定功能性纺织产品配套的试验方法及其功

能性指标的评价标准；加强环保、节能、节水印染新技术配

套标准的研究制定，积极开展ISO和生态标准体系的推广和认

证，进一步提高纺织行业采用国际标准和国外先进标准的比

率。在丝绸、亚麻、羊绒等我国特有的传统产业和优势资源

方面，提出国际标准工作项目，促进我国优势行业标准国际

化。 相关推荐：园墙在中国古建中的价值 100Test 下载频道开

通，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


