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_E6_B2_AA_E9_AB_98_E9_c24_645838.htm 6月30日，京沪高

铁正式开通。7月1日，铁路开始实施新的运行图。在新的铁

路运行图中，以前从北京到上海的5对“夕发朝至”卧铺动车

组被全部取消，2对T字头（特快）车只剩下了T110/T109一对

。 其结果可以想象，据说这对往来于京沪间的车组，乘客暴

增，一票难求，车箱拥挤程度如同大城市的早班热线公共汽

车，有记者实地目击称，仅在车厢连接处的1平方米范围内，

就沙丁鱼般地挤站着11个人。 T字头车，按说与高铁并不共

轨运行，因此，也不会碍着高铁什么事，完全可以“你跑你

的高速路轨，突飞猛进；我走我的普通铁路，不紧不慢”。

取消“夕发朝至”车组、仅保留一对特快车组，其初衷想必

是要把客流赶往高铁，以此来证明高铁建设的“可行性”，

展示高铁经营效益的乐观前景。然而，这种做法，还真有“

走自己的路，把别人的路都堵死”的霸道风格，迫使收入不

高的人也“被进入”到高铁时代。 京沪两地，在中国人均收

入最高的城市排名中位列前茅。然而，实际上，生活在这两

个城市中的大多数人，就其收入而言，都在这个平均数以下

。而且，即使是“平均数的人”，乘高铁在京沪之间往返一

次，虽不是一个沉重的负担，但也绝非一件轻松的事。 当然

，谁都知道，京沪高铁的修建，并非以生活在“平均数”以

下的人，作为其运营经济性的可行性论证基础。不可否认的

是，京沪之间是中国“公务流”和“商务流”最大、最密集

的一条通道。但是，京沪两地，也是普通人群往来最频繁的



两个城市。高铁的修建，说明两个城市中的收入不高的人更

遑论假道于此的来自其他更低“平均数”城市的人，并未成

为高铁项目可行性的障碍，那么，反过来，高铁建成，也不

应成为这样收入不高的人通行的障碍。无论如何，你总不能

修完自己的“阳关道”，就拆了别人的“独木桥”吧。 现在

看来，在京沪线铁路运行图调整者的眼里，基本没有那些收

入不高，但也不得不来往于京沪两地的人们。如果有的话，

那也是把这些人当成了可以掏出票子为高铁还债的人。至于

剩下的一对T字头车，更大的用处，恐怕是用来堵住质疑者的

嘴，而不是为收入不高的人群“网开一面”，留条方便之路

。 京沪T110/T109列车的窘相，其实并非仅仅限于铁路运输的

领域。在许多消费领域，尤其是普通民众离不开的必需品和

必需服务的消费领域，民众的生活水准“被拔高”的事例简

直不胜枚举。“拔高”的决策者们，似乎从来没有注意到中

国收入差距的现实，在决策时，眼珠子上翻；在敛钱时，又

眼睛放光四下鸟瞰。这样的决策者，能否在考虑如何把高铁

车厢的座椅放倒至180度的时候，想想那个龟缩在T110的“最

靠车门的地上，坐着一个抱着熟睡儿子的妈妈”。 从武汉至

广州动车开通后的情形看，铁路运行图的制定者，应该对京

沪高铁开通后的普通列车的需求趋势有个大概的预计。有预

计而没措施，那就是非不能也，是不为也。也许，人们反倒

应该祈祷的是，T110/T109的窘相别惹得决策者动了“杀机”

，把这根“独苗”也铲了：眼不见为净，没了T110/T109，看

人们还瞎嚷嚷什么。 相关推荐： #0000ff>热点时评：创新社
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