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流师课程免费试听 更多信息请访问：百考试题物流师论坛 欢

迎免费体验：百考试题物流师在线考试中心 放眼江苏沿海，

连云港港、大丰港、南通港等大小港口星罗棋布，白塔埠机

场、南洋机场、兴东机场初具规模，318公里的沿海高速公路

纵贯南北⋯⋯这是沿海交通框架的“现在时”。 根据《江苏

沿海地区发展规划》，未来将以连云港为核心，将全省沿海

建成全国重要的综合交通枢纽，并逐步形成亚欧之间重要的

国际交通枢纽。这是怎样一个各种交通运输方式合理交集的

枢纽？这是怎样一个连接国内国际的枢纽？ 【规划摘录】 发

挥港口资源丰富的优势，加快以连云港港为核心的沿海港口

群建设，壮大港口实力，提升服务功能，发挥连接南北、沟

通东西的桥梁作用，建设我国重要的综合交通枢纽，成为辐

射带动能力强的新亚欧大陆桥东方桥头堡。 “世界上大凡经

济发达的地区，一定有畅通的物流体系，低物流成本是经济

发展的重要条件。中西部地区由于距离远，物流成本自然会

增加。从全国来看，沿海物流圈不能仅仅局限在沿海，在国

际产业分工的格局中，必须向中西部延伸，以带动发展。要

理解，国家之所以将江苏沿海地区建成全国重要的综合交通

枢纽，之所以将连云港定位为沿海港口群的龙头，关键点正

在于此。”省发改委副主任朱晓明一语中的。 现在，随着港

口开发认识程度的提高，连云港的战略地位日渐凸显，规划



布局已经完全跳出了过去的思路。30万吨的深水航道即将试

挖，对于港口功能、地位的提升，将起到非常大的作用，同

时吸引重大的石化产业项目落户临港产业区。2008年，连云

港港口货物吞吐量突破亿吨，集装箱运量突破300万标箱，跻

身全国沿海十大港口行列。北接环渤海经济圈，南连长三角

，又是中西部最便捷的出海口，连云港的“龙头作用”，将

随着港口建设的加快，充分释放潜力。 “国家是从整个中西

部的层面给予关注的，这是一招棋，不是简单地布棋子，是

一招非常重要的棋，将使这个地区快速融入全球分工体系。

”有关专家指出，从这个意义上说，连云港虽然在江苏，但

不仅仅是江苏的，而是国家的连云港。 以连云港为龙头，南

通港、盐城港等也在这一轮机遇中加快做大，服务沿海经济

。 2006年跨入亿吨大港行列的南通港，具有“沟通江海”的

特殊区位优势，对长江中上游的服务功能突出。今年上半年

，南通港货物吞吐量达6476万吨，保持了良好的发展态势。

随着江苏沿海开发上升为国家战略，南通港开始“站在更高

的平台上审视自己，以更宽的视野谋划港口发展”。 由大丰

、射阳、滨海和响水四个港区组合而成的盐城港，港口的发

展带动了盐城临港产业的兴起，在四个港区的后方，化工、

电力、汽车、建材、造船等产业加快集聚。 【规划摘录】

到2020年，江苏沿海区域将形成“两纵三横”干线为骨架的

铁路网络，“两纵”是指沿海铁路和新长铁路，“三横”是

指陇海铁路通道、宿淮连铁路和宁启铁路，规划建设铁路总

里程达1100公里，其中新建770公里。 面对江苏省铁路规划通

道示意图，省铁路办副主任张晓铃介绍：随着沿海开发上升

为国家战略，这一地区将围绕“连接长三角和环渤海、加强



与中西部地区交流联系”的目标，强化区域对外通道建设。 

“沿海铁路通道是贯穿江苏沿海区域的关键通道，北起赣榆

，经连云港、盐城、南通直接到达上海，全长550公里。按照

规划，在这条沿海通道上，将新建连盐铁路和沪通铁路，设

计时速200公里。”张晓铃说。 沿海铁路通道一旦建成，连云

港至上海，不需绕道徐州、南京，铁路里程由原来的800公里

缩短为400公里，2小时可以到达；而盐城也不需绕道扬州、

泰州，到上海只需1个多小时；南通至上海更是近在咫尺，半

小时内可抵达。我省沿海地区将与长三角紧密相连，人流、

物流的沟通连接，真正变得便捷起来。 专家认为，沿海铁路

大通道的建设，其社会经济意义堪比历史悠久的沪宁铁路线

。沿海铁路最南端的南通，接轨上海的区位优势如同苏州，

向北的盐城如同无锡，最北面的连云港好比常州，上海辐射

江苏，将形成新的“苏锡常”格局。 “三横”之中的陇海铁

路通道，将加快建设陇海铁路客运专线，实现客货分流。“

从铁路网的规划看，铁路线并不一定是生产力布局的‘主轴

线’，但是如果铁路线客货运分开，可以运输集装箱，那这

样的铁路线就变成了生产力布局的‘主轴线’。贯穿东西的

陇海线就将成为一条潜力巨大的主轴线。”参与沿海地区发

展规划的专家指出。 据介绍，目前连云港已相继开通了至郑

州、西安、成都、西宁等地的集装箱“五定”班列，至阿拉

山口过境集装箱“五定”班列已经延伸到了莫斯科，实现了

真正意义上的欧亚贯通。目前利用新亚欧大陆桥过境运输的

国家和地区有20多个，货物有机械设备、汽车及配件、矿产

品、农副产品等十多个大类。新的铁路通道将更加提升连云

港欧亚陆路交通枢纽地位，为中西部地区打通重要的双向进



出口通道，同时使江苏沿海地区与新亚欧大陆桥沿线国家以

及东北亚各国的经济生活联系将更加紧密，并为这一地区充

分利用两个市场两种资源、提升对外开放水平、强化大陆桥

东方桥头堡的地位和作用创造新的机遇。 按照沿海铁路通道

规划，我省还将实施新长铁路盐城至南通段复线电气化改造

，同时将根据连云港徐圩、南通洋口、盐城大丰等港区发展

需要，规划建设相关港口铁路支线。 【规划摘录】以连云港

港为核心，联合南通港、盐城港共同建设沿海港口群，综合

发展陆路交通和航空业；大力发展国际航运和现代物流，进

一步提高综合服务能力，服务中西部地区和长江中上游地区

的经济发展，成为我国重要的综合交通枢纽、陇海兰新沿线

地区最便捷的出海通道和对外开放窗口，逐步形成亚欧之间

重要的国际交通枢纽。 从交通运输的专业角度看，综合交通

枢纽是多种运输方式的交叉衔接的节点，是可以办理客货发

送、到达和中转所需的多种运输设施的综合体。 《规划》对

江苏沿海有四大战略定位，第一条就是“我国重要的综合交

通枢纽”，其重中之重，依然是连云港。 在连云港港集装箱

码头内，“新亚欧大陆桥东端起点”的标志格外醒目，每天

都有人慕名而来，在这座“铁锚 铁轨”组合而成的雕塑下留

影纪念。雕塑以东，是停靠巨轮的海港码头；往西，是直通

欧洲鹿特丹的铁路线。黄海之滨，新亚欧大陆桥的东方桥头

堡，这样独特的地理位置和既有的交通基础，决定了连云港

的交通枢纽地位。以连云港港为核心的沿海交通枢纽的建设

，已被提到前所未有的位置。 支持沿海地区发展，已经成为

我省交通部门当前的头等大事。省交通厅最近多次专题会研

究江苏沿海地区发展规划的贯彻落实。“沿海的交通能力要



提升到什么状况，达成一个什么样的布局，网络衔接如何，

实施步骤如何，这些都要搞清楚。关键是要体现先行，让交

通项目的实施真正有效支撑和支持沿海发展，并先行于沿海

发展。”省交通厅厅长游庆仲这样说。 根据《江苏沿海地区

发展规划》，交通部门正在编制交通专项规划和《规划》实

施意见，力争尽快出笼。据透露，实施意见将按照2009

—2012年、“十二五”后3年、“十三五”这三个阶段来分别

落实项目，建设重点还是港口和铁路两块。 随着一批项目从

蓝图变成现实，连云港将拥有连云、赣榆、徐圩、前三岛和

灌河五大港区的错位发展；将拥有陇海兰新铁路和宿淮连铁

路、沿海铁路的纵横交叉；将拥有沿海、连徐高速和204国道

、临海高等级公路的四通八达；将拥有30万吨级深水航道通

向世界，还有连申线、疏港航道及盐河、灌河等干线航道沟

通苏北⋯⋯在连云港这一个点上，数种交通方式密集交汇，

把大港口、大腹地、大产业紧密结合在一起，综合交通枢纽

熠熠生辉。 链接：新亚欧大陆桥，又称第二亚欧大陆桥，从

中国东海岸的连云港到欧洲西海岸的荷兰鹿特丹，全长10870

公里，其中中国境内4131公里，沿线涉及江苏、山东、山西

、安徽、河南、陕西、甘肃、宁夏、青海、新疆10个省区，

面积、人口和经济规模分别占全国的39.3%、34.4%和37.3%。

东向日本、朝鲜、韩国等国家，西经中亚、西亚、俄罗斯、

东欧、中欧、西欧等40多个国家和地区。所经过的国家和地

区的面积占世界陆地面积的26.6%，居住人口22亿，占世界人

口的26%。新亚欧大陆桥的发展，为沿桥国家和亚欧两大洲

经济贸易交流提供了一条便捷的大通道。 100Test 下载频道开

通，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


