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以内的水域面积。它一般须满足两个基本要求：即船舶能安

全地进出港口和靠离码头；能稳定地进行停泊和装卸作业。

港口水域主要包括码头前水域、进出港航道、船舶转头水域

、锚地以及助航标志等几部分。 进港航道 船舶进出港区水域

并与主航道联接的通道。一般设在天然水深良好，泥砂回淤

量小，尽可能避免横风横流和不受冰凌等干扰的水域。其布

置方向以顺水流成直线形为宜。根据船舶通航的频繁程度可

分别采用单行航道或双行航道。在航行密度比较小（如在日

平均通航艘次≤1）时，为了减少挖方量和泥砂回淤量，经过

技术经济比较和充分研究后，可考虑采用单行航道。航道的

宽度一般按航速、船舶横位、可能的横向漂移等因素，并加

必要的富裕宽度确定。进港航道的水深，在工程量大，整治

比较困难的条件下，海港一般按大型船舶乘潮进出港的原则

考虑；在工程量不大或航行密度大的情况下，经论证后可按

随时出入的原则确定。河港的进港航道水深应保证设计标准

船型的安全通过。 乘潮水位 船舶在通过航道（包括进港航道

）的局部浅段时，由于水深不足，常利用一定的高潮位以增

加航深使船舶通过。这种使船舶能在一定时间内，乘一定的

较大潮位通过航道浅段的水位称为乘潮水位。乘潮水位的概



念，常在设计进港航道、河口浅滩航道以及船坞坞口底面高

度等的时候采用，确定乘多大的潮位时，则要结合设计代表

船型的吃水、航道浅段的长度、航行速度、航行密度等，按

当地实际潮位过程线进行比较选定。利用乘潮水位开挖航道

，可以节省工程量，但船舶航行时间有一定限制，不能随时

通航。 转头水域 又称回旋水域。船舶在靠离码头、进出港口

需要转头或改换航向时而专设的水域。其大小与船舶尺度、

转头方式、水流和风速风向有关。船舶凭借拖轮协助进行转

头时，旋转内接圆直径一般为 。 为最大船舶总长度。船舶自

行转头时，直径一般不小于 。船在流水区转头（如内河），

其回转轨迹呈椭圆形，长径随流速大小而不一样，最大可达 

。在水文气象恶劣地区，上述尺度还要增加。转头水域一般

可以与港内航行水域合并在一起布置。 转头水域的深度，在

海港和河口港，最小水深一般按大型船舶乘潮进出港口的原

则考虑；在内河港，最小水深一般不大于航道控制段最小通

航水深。 港口水深 通常指船舶能够进出港口进行作业的某一

控制水深。它是个综合性概念，并对外公布。港口水深是港

口重要特征之一，表明其自然条件和船舶可能利用的基本界

限。港口水域在此控制水深限制之下，各部分深度是可以不

同的（实际也是如此），具体到某一部分的深度，主要根据

使用要求和经济合理性来选取。航道、转头水域、在海港常

按乘潮水位考虑；港池、停泊地按最低设计水位保证率确定

；各泊位可不相同。在各种水域的基本起算水位确定以后，

其水深可按设计标准船型的满载吃水加上龙骨下最小富裕深

度，并考虑波浪的影响、航行时吃水的增大以及回淤等确定

。它们的水深按下式计算： （米）。式中： --设计标准船型



满载时最大吃水（米）； --龙骨下最小富裕深度（米）； --

考虑波浪影响的富裕深度（米）； --航行吃水增大的富裕深

度（米）； --考虑两次挖泥间隔期间的回淤富裕深度（米）

。 码头前水深 码头前在任意情况下都能保证设计标准船型满

载装卸作业所要求的水深。在水深不足的沿海港口，为使较

大的船舶乘潮进港后能够靠码头进行装卸作业，通常在新建

码头前一定的水域范围内（一般为二倍船宽），适当挖深，

使其在设计低水位时能够达到设计标准船型满载吃水所要求

的水深。 码头前水域（港池） 码头前供船舶靠离和进行装卸

作业的水域。码头前水域内要求风浪小，水流稳定，具有一

定的水深和宽度，能满足船舶靠离装卸作业的要求。按码头

布置形式可分为顺岸码头前的水域和突堤码头间的水域。其

大小按船舶尺度、靠离码头的方式、水流和强风的影响、转

头区布置等因素确定。 开敞式港池 港池内水面随水位升降变

化，不设闸门或船闸的港池。它是海、河港口的一种最普通

的形式，是相对于封闭式港池而言的。 封闭式港池 一种建筑

在潮差很大的地区，用闸门或船闸与港池外水域分隔开的港

池。这种港池的优点是可使港池内的水面保持在一个比较稳

定的高水位上，因而在建设港池时可以减少土方开挖量和码

头建筑物的高度；可以减少泥砂淤积；保证船舶靠泊的稳定

和改善货物装卸作业条件。缺点是船舶进出港口（港池）要

过闸，不大方便；同时要相应增加一部分管理费用。 挖入式

港池 在岸上开挖出来的港池。在地形条件适宜或岸线不足时

可建这种港池。其优点是：可延长码头岸线，多建泊位；掩

护条件较好。缺点是：开挖土方量较大；在含砂量大的地方

易受泥砂回淤的影响；在寒冷地区封冻时间较长。 锚地 专供



船舶（船队）在水上停泊及进行各种作业的水域。如装卸锚

地、停泊锚地、避风锚地、引水锚地及检疫锚地等。装卸锚

地为船舶在水上过驳的作业锚地；停泊锚地包括到离港锚地

、供船舶等待靠码头、侯潮和编解队（河港）等用的锚地。

避风锚地指供船舶躲避风浪时的锚地，小船避风须有良好的

掩护。检疫锚地为外籍船舶到港后进行卫生检疫的锚地，有

时也和引水、海关签证等共用。 100Test 下载频道开通，各类

考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


