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藏夹 城市应该属于谁？ 属于步行者的哥本哈根vs属于汽车的

北京百考试题论坛 我们的城市应该属于谁？步行者还是汽车

？这个问题也许从未上过一个城市的会议桌，也从未出现在

城市经营者的计划表中，然而正是对这个问题的选择恰恰代

表一座城市对城市发展的立场与方向，也深刻的影响着城市

的生活质量。哥本哈根四十多年来的城市建设经验与以北京

为代表的中国城市的发展态势为这个问题提供了鲜明的例证

。一座以步行为导向的城市与一座以车行为目标的城市，他

们的状况会有怎样的区别呢？ 北京：消失的步行空间，消失

的城市生活，消失的城市 人们极端强烈的汽车梦想让城市中

所有平凡美好真实的东西都在消失，我们熟悉的老北京城在

消失，我们感到亲切的步行空间在消失，我们曾经的城市生

活在消失。城市不再属于步行者，而是属于汽车。现在，我

们每天所面对的是那些让我们感到无比渺小与无助的宽阔车

道；那些在夏日的午后有缕缕斜阳透过浓密的枝叶洒落在林

荫道上带来的徐徐凉意消失了，我们不得不忍受烈日炎炎下

宽阔如郊野的沥青大道的灼热；那些往日里寻着香气溜达着

去吃包子买雪糕的地方消失了，取代它的是地下通道里恐怖

的阴影与高架桥上飞驰的跑车；茶余饭后的散步也因为缺乏

安全感而不再是一件轻松惬意的事情，神经时刻要保持紧绷

状态。生活在这个城市中，自己的家成了唯一避难所，除此

之外的所有地方都充斥着轰轰的车轮声与刺耳的车鸣，以时



刻提醒人们不得在公共场所久留，即使站在偏僻的巷口也会

有闪着右转灯的车鸣笛向你示意，“靠边站，别挡道，没看

车来了吗？”街道两侧体量庞大的房子们都不可一世的瞪着

你，象一块把同极面对着你的磁铁，永远也别想靠近它。来

源：考试大 生活在这座属于汽车的城市里要想走在地面上顺

利的回到家那是不可能的，非得上几次天下几次地，感受一

下夏天在天桥上被烘烤的感觉，或是体验一把让你频频联想

起黑帮电影里情节的阴暗环境，算作给单调夜生活的一种调

味剂。要想在长途跋涉累了的时候找到一个可以坐下来休息

的地方那也是妄想，即使有也会让你在汽车尾气的包围中窒

息。生活在这个城市中，家以外的所有角落都会让你感到不

安全，有着强大的磁力在排斥着你。这个城市只容纳光灿和

虚荣，汽车则是虚荣中重要的部分，其他的一概是次要问题

，可以被纳入预案，留待闲极无聊的时候拿出来讨论讨论，

然后再放入档案柜中藏起来。 在这座城市中，步行者被视为

饱经风霜的硬汉，不用专门为其考虑什么遮阳避雨的小事；

而汽车则被视为娇贵的千金小姐，为了它要剥夺本已经很狭

窄的步行者的通道，让更多的车能参与到强占车道的游戏当

中，让上下班时停滞的车河更为壮观。而通常在这个时候道

路上的潜规则开始发生作用，汽车在自己的道上走不通的时

候就理所当然的占用自行车道，自行车也就理所当然的占用

着步行道，而步行者要去占用其他的车道则要以生命为代价

，精神正常的人都不会去冒这个险而只能忍受这种不公正的

待遇。虽然痛恨汽车的强横与社会的不公正，但步行的人总

是向往脱离城市中多数人所处的步行阶层，步入占人口比例

甚小的有车阶层。汽车在这座城市中地位的代表，成功的代



表。人们对此都默许了，对暂时的痛苦也已麻木了，认为是

自身能力所造成的，认为这些都是理所当然，只要自己努力

就能摆脱痛苦。从步行到驾车也就成为了这座城市中为生计

而奔波的多数人的梦想。 汽车如此侵入人们的精神理想是这

座古老城市解体的可怕征兆。没有了步行空间的老城已经失

去了往日的活力，只剩下寥寥几具勉强保留下来的空壳，构

筑物下在步行尺度下形成的社会结构已经遭到了严重的侵蚀

。即使在新城除了马路上川流不息的车河之外已难以见到一

个本应属于大都市的繁华，有的仅仅是杂乱；更难以寻觅一

座作为文化中心城市的沉静，有的只是喧嚣浮躁。若干年以

前汽车的速度向洪水一般冲毁了古老的城墙，如今这股洪流

正对虎视眈眈的窥视着老城中最后的阵营，并在新城中肆意

妄行。然而汽车的高速并没有带来相应的高效，当人们被捆

在由高速的立交与环岛所割裂的孤岛中的时候，城市成为一

个个断裂的碎片，城市的有机运作被打破，效率只能成为空

谈。高速并不等于高质量，人们城市生活中最主要的部分并

非在汽车上完成。而如今，在这座城市中汽车正在逐渐侵占

所有的公共空间，现代城市的意义也将在这座城市中荡然无

存，它只是一些并列着各种容器的加工厂，人们在各种容器

中周而复始的运作。 北京，正在遭受着汽车的冲击与侵蚀。

来源：考试大的美女编辑们 哥本哈根：把城市还给生活，向

汽车说“No” 四十年前的哥本哈根同北京一样被迅速增长的

机动车量肆意侵蚀，随处可见拥堵的交通与被机动车停车占

据的广场。二战后机动交通的猛增使得市中心步行条件迅速

恶化；城市中心的商业氛围逐渐衰落；传统的城市生活日渐

消失；被大量机动车交通破坏的城市公共空间冷漠无情。本



文来源:百考试题网 而今日的哥本哈根市中心再也不见了拥堵

的车流与四处散布的停车场，取代他的是人气旺盛的商业街

，大小适宜的公共广场。城市中心仍旧保持着中世纪的街道

格局，有着宜人尺度的古老建筑。城市中重新焕发出城市生

活的活力，人们可以在春天温暖的日光下在路边的咖啡座上

看着过往的行人与友人聊天，可以充分享受傍晚漫步于河岸

边的惬意，小孩们可以肆无忌惮的在广场的喷泉边嬉戏，而

不用担心是否会有车辆从身边疾驶而过，也不用担心小孩们

会吸入太多的汽车废气，更没有汽车的噪声干扰。汽车被限

制于城市中心以外，仅容许少量的汽车在有限的路段中通行

。搬出市中心居住的市民开始迁回中心居住，住在城市边缘

的居民也会在休闲时光中在市中心漫步，城市生活随之复兴

，城市中心也重新恢复了以往的活力。哥本哈根被誉为世界

上最人性化的城市之一，让生活在其中的市民与每年众多的

游客尽情的欣赏与享受，在城市中心漫步给人们带来众多的

美景与惊喜，让人应接不暇。来源：考试大 从四十多年前被

汽车侵蚀的城市到如今这般亲切迷人的家园，哥本哈根城市

发展的重要经验在于它英明的选择、坚定的立场与有效的方

式。哥本哈根四十多年来一直奉行以减少城市中心的机动车

交通，改善使用者的环境为目标的政策。从一个以汽车为主

导的城市转变成一个以步行与公共交通为主导的城市。在城

市属于谁这个问题上坚定的选择了步行者，向汽车说“No”

，拒绝汽车对城市结构与城市生活的破坏。这四十年发展的

历史、如今的城市生活图景以及其他城市交通与生活不断恶

化的势态都证明了哥本哈根的远见。 然而哥本哈根有的不仅

仅是远见还拥有行之有效的方法。它一直以来都以一种温和



的手段与循序渐进的方式控制交通。1962年11月17日，哥本

哈根的主要街道斯特勒格街变成了一条步行街。在当时，这

种转变引起了激烈争论。人们认为，在丹麦，步行街根本就

不起作用。报纸大书特书“我们是丹麦人，表示意大利人”

，“使用公共空间与北欧精神相抵触”等等。虽然这种怀疑

是猛烈的，但第一天就证明，这种禁止机动车的新环境是很

受哥本哈根市民欢迎的。采集者退散 这就是城市中心区巨变

的开始，即从一个拥挤的交通环境变成一个安静但很有生气

的、以人问本的城市中心。以后的40多年间，每年都对城市

中心闹市区的步行环境进行拓展与改进。机动交通一步步的

被逐出了城市中心，或者至少要减慢速度和降低流量，以确

保和步行者的使用不冲突。城市广场一个接一个的从汽车的

领地变成迷人的为人所用的空间。城市能够成功改变的关键

，无疑在于其渐变的方式而不是剧变。拒绝机动车辆、将街

道和广场步行化的进程是逐渐增强的。城市的居民必须花一

段时间改变他们的驾驶及停车习惯以适应使用自行车及城市

公共交通系统。更重要的是，这种渐进式的改变给了丹麦人

一个机会来了解在现今社会中，吸引人的公共空间究竟扮演

什么样的角色。哥本哈根的转变可被看作是一种广泛的步行

化计划，但是他也可被看作是一个以温和方法改变交通的计

划，不仅是用在城市中心，而且可以用在城市的大部分地区

。只允许少量机动车进入城市中心就意味着在其他周边地区

仅有少量交通量。 与此同时，哥本哈根还致力于整治街道并

创造高质量的公共使用空间。哥本哈根市内一个有趣的特征
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