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E5_B8_82_E8_A7_84_E5_c61_645554.htm 1．停车场的分类 (1)

按车辆性质分：机动车停车场、非机动车停车场； (2)按停车

场的服务对象分：专用停车场、公用停车场 2．车辆停放方

式 (1)平行式 平行式停车车身方向与通道平行，是路边停车带

或狭长地段停车的常用形式。特点所需停车带最小，驶出车

辆方便，但占用的停车面积最大。用于车道较宽或交通较少

，且停车不多、时间较短的情况，还用于狭长的停车场地或

作集中驶出的停车场布置，也适用停放不同类型车辆及车辆

零来整走。例如，体育场、影剧院等停车场。 (2)垂直式 垂直

式停车车身方向与通道垂直，是最常用的停车方式。特点：

单位长度内停放的车辆最多，占用停车道宽度最大，但用地

紧凑且进出便利，在进出停车时需要倒车一次，因而要求通

道至少有两个车道宽。 (3)斜放式 斜放式停车车身方向与通道

成角度停放，般有300、450、600三种角度。特点：停车带宽

度随车长和停放角度有所不同，适用于场地受限制时采用，

车辆出入方便，且出入时占用车行道宽度较小。有利于迅速

停车与疏散。缺点：单位停车面积比垂直停放方式要多，特

别是300停放，用地最费。 3．车辆停车与发车方式 (1)前进式

停车、后退式发车：停车迅速，发车费时，不宜迅速疏散，

常用于斜向停车； (2)后退式停车、前进式发车：停车较慢，

发车迅速，平均占地面积少，是常用的停发车方式； (3)前进

式停车、前进式发车：停车迅速，发车迅速，但平均占地面

积较大，常用于公共汽车和大型货车停车场。 4．设计原则



(1)按照城市规划确定的规模、用地、与城市道路连接方式等

要求及停车设施的性质进行总体布置； (2)停车设施出人口不

得设在交叉口、人行横道、公共交通停靠站及桥隧引道处，

一般宜设置在次要干道上，如需要在主要干道设置出入口，

则应远离干道交叉口，并用专用通道与主十道相连； (3)停车

设施的交通流线组织应尽可能遵循“单向右行”的原则，避

免车流相互交叉，并应配备醒目的指路标志； (4)停车设施设

计必须综合考虑路面结构、绿化、照明、排水及必要的附属

设施的设计。把城市规划师站点加入收藏夹 5．公共停车设

施 (1)路边停车带 一般设在行车道旁或路边。多系短时停车，

随到随开，没有一定的规律。在城市繁华地区，道路用地比

较紧张，路边停车带多供不应求，所以多采用计时收费的措

施来加速停车周转，路边停车带为1620m2／停车位。 (2)路外

停车场 包括道路以外专设的露天停车场和坡道式、机械提升

式的多层、地厂停车库。 停车设施的停车面积规划指标是按

当量小汽车进行估算的。露天停车场为2530m2／停车位，路

边停车带为1620m2／停车位，室内停车库为3035m2／停车位

。 停车库可分为坡道式停车库和机械式停车库两大类。 1)直

坡道式停车库 由水平停车楼面水平组成，每层间用直坡道相

连，坡道可设在车库外或车库内。这种停车库布局简单整齐

，交通线路明确，但是用地不够经济，单位停车位占用面积

较多。出口单车行驶宽度为3．5m，双车行驶宽度不小了6

．0m。 2)螺旋坡道式停车库 与直坡道式停车库相似，每层楼

面之间用圆形(螺旋式)坡道相连，坡道可为单向行驶或双向

行驶(双行时上行在外，下行在内)方式。布局简单整齐，交

通线路明确，上下行坡道干扰少，速度较快，但螺旋式坡道



造价较高，用地稍比直行坡道节省，单位停车占用面积较多

。 3)错层式(半坡道式)停车库 由直坡式停车库发展而形成的

，停车楼面分为错开半层的两段或三段楼面，楼面之间用短

坡道相连，因而大大缩短了坡道长度，坡度也可适当加大，

错层停车库用地较省，单位停车位占用面积较少，但交通线

路对部分停车位的进出有干扰，建筑外立面呈错层形式。 4)

斜楼板式停车库 停车楼板呈缓慢倾斜状布置。利用通道的倾

斜作为楼层转换的坡道，用地最为节省，单位停车位占用面

积最少。但交通路线较长，对车位的进出存在干扰。建筑外

立面呈倾斜状，具有停车库的建筑个性。为了缩短疏散时间

，斜坡楼板式停车库还可以专设一个快速旋转式坡道出口，

以方便驶出。 6．自行车停车设施设计 (1)类型 固定的、经常

性的专用停车场；临时性的停车场；街边停车场；快慢车分

隔带上的停车场。 (2)设计原则 1)公共建筑附近就近布置，以

便于停放； 2)在城市中应分散多处设置，方便停放； 3)停车

场出人口宽度，般至少应2．5～3．5m； 4)停车场内交通路

线应明确，行车方向要一致，线路尽量不交叉； 5)固定停车

场应有车棚，内设车架，存放和管理； 6)场内尽可能加以铺

装，以利排水。 (3)停放方式 停放方式有垂直式、斜放式两种

。每辆车占地1．41．8m2。 自行车公共停车场宜分成巧

～20m长的段，每段设一个出入口，宽度不得小于3m；500个

车位以上的停车场出人口不得少于两个。 百考试题城市规划

师 (4)停靠站 设站原则：考虑公共车辆的经济运营，在有人量

人流的集散或吸引点等地设站。 布置方式：沿人行道设置和

沿快慢车道之间的分隔带设置。前者采用较为普遍，构造亦

较简单，多在人行道上辟出一段用地作站台，亦可供乘客候



车上下使用，站台高度最好30cm；后者布置方式对非机动车

影响较小，但上下乘客则需要穿越非机动车道，行人对非机

动车道交通有一定影响。作为站台用的分隔带的宽度不应小

于2m，站台长度一般不小于两辆车同时停靠的长度。 城市道

路部分建议应试者应参考以厂方面的文献： 《城市道路交通

》、 《城市对外交通》，重点阅读国家有关规范。 100Test 下

载频道开通，各类考试题目直接下载。详细请访问

www.100test.com 


