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E5_85_A8_E5_B7_A5_E7_c62_645201.htm 1．使用注意事项 ①

测试点火高压线时，必须使用专用的测试探头，不能将示波

器探头直接接入点火次级电路。②使用汽车示波器时，注意

远离热源，例如排气管、催化器等，温度过高会损坏仪器。 

③汽车示波器在测试时要注意让测试线尽量离开风扇叶片、

胶带等转动部件。④测试时确认发动机舱盖的支撑装置是好

的，防止发动机舱盖自动下降时伤及头部或损坏汽车示波器

。⑤路试中，不要将汽车示波器放在仪表台上方，最好是拿

在手中测试。 2．信号频率和时基选择 示波器中时基/频率表

的用途是根据信号频率来选择时基或判断显示波形的频率。

时基/频率表的使用方法，可以通过计算屏幕显示波形的shy.

环次数(1~5次)的方法用汽车示波器去判定信号频率，时基/频

率表内左侧第一列为确定的频率数，其他列为当前时基数。

3．示波器的设置 用示波器测试一个未知的信号时，如何设

置示波器是一件相当复杂的事情。用汽车示波器去捕捉波形

时，如果掌握了设置示波器的基本方法，可以帮助技术人员

理解并掌握波形分析的要领。 （1）设置项目 为了显示一个

波形，必须对示波器做如下设定：①电压比例。②时基。③

触发电平(也可以将触发模式置于“自动”挡)。④耦合方

式(AC交流、DC直流或GND接地)。 （2）设置要领 设置过

程中需要注意如下事项：①当用自动设置功

能(AUTORANGE)能够看清楚显示的波形时，可以用手动设

置(MANUAL)来进一步微调。②如果显示屏上仍不能看到清



晰的波形，可以根据推断，假设电压比例和触发电平，暂且

先不设定时基。③用数字式万用表测量信号电压，并根据测

出的电压来设置电压挡比例。④将触发电平设定在信号电压

的一半以上，在设定电压比例和触发电平后，惟一未设定的

就是时基了。⑤这时手动设定时基，大多数信号应在1 ms到1

s之间。⑥时基/频率表可以用来帮助选择时基，可以先用汽

车示波器上的游动光标测量信号频率，然后确定所希望的显

示波形的shy.环次数(个数)，再从表中找到信号频率与shy.环

次数(个数)的交点，这就是要确定时基数。 （3）无法捕捉到

波形时的操作 当无法捕捉到波形时，需要进行如下操作：①

确认触发模式是在“自动(AUTO)”模式下，如果在“自动”

模式下汽车示波器有可能不触发。②确认汽车示波器的屏幕

显示并未处在冻结(HOLD)状态。若屏幕已被冻结，就按一下

解除键。③确认信号是否真的存在，可以用万用表先检查电

压，如果确信信号是存在的，用汽车示波器和万用表不能够

捕捉到，就检查测试线和接柱的连接情况。④确认耦合方式

不在“接地”(GND)模式，若在“接地”模式，任何信号都

无法进入。⑤确认触发源是定义在所选择的通道上。 调整维

修 通过一系列检查，找到故障根源之后，就需要采取相应维

修措施对故障部位进行维修或调整了。在传感器、执行器、

电路或相关部位得到妥善修复或更换之后，故障源得以消失

，汽车又可以投入正常运行了。 试车检验 电喷发动机维修结

束时，需要进行竣工检验。试车检验作为最后一个维修步骤

，和之前确认症状时的试车，在方式、方法上基本相同，但

是二者的目的并不相同。症状确认时的试车，是为了找到故

障根源，或再现故障。而竣工时的试车检验，是为了确认故



障是否已经shy.有的故障环境等手段，来判断修理或更换部件

的工作情况。如果发现缺陷，需要及时采取补救措施，或重

新进行修理。 把安全工程师站点加入收藏夹 路试后的检验实

际上应对汽车发动机进行一次全面、细致的检验，如果没有

发现异常，就可以办理交接手续了，电喷发动机的维修流程

基本完毕。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下载。
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