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究中,发现交通事故与道路设计不尽合理有关系。现行道路线

形设计理论,以汽车行驶对道路的要求为依据,静止地套用公路

技术标准上的规定,孤立地分析线形要素的尺寸。针对这种情

况,北京工业大学提出了道路线形设计新理论,其要点是以用路

者的行车需求为依据,从交通的角度,即用动态的观点分析问

题,用协调的方法进行设计。所谓协调是指道路与环境协调,道

路三个投影面之间的协调,线形各要素之间的协调。 一、道路

线形与交通安全的关系分析 公路的线形最终是以平面线形、

纵断面线形和横断面形式组合而成的立体线形映入驾驶员眼

帘的。驾驶员在驾驶车辆过程中所选定的实际行驶速度，是

由他对三维立体线形的判断做出的。公路的立体线形除必须

满足驾驶动力学要求的最小值外，还应满足驾驶员视觉心理

方面连续、舒适的要求，反映公路线形好坏的关键是速度的

连续性，它直接影响道路交通的安全。 采集者退散 1、直线

：过长的直线段，易使驾驶员因景观单调而产生疲劳，注意

力不集中，反应迟缓，一旦有突显信息出现，就会因措手不

及而肇事。另外，驾驶员在长直路段爱开快车，致使车辆进

入直线路段末段后的曲线部分速度仍较高，若遇到弯道超高

不足，往往导致倾覆或其它类型的交通事故。 www.

Ｅxamda.CoM考试就到百考试题 2、曲线：据美国公路部门统

计，在弯道上发生的事故约占全部事故的10%以上，特别是

与陡坡和路面滑溜等情形加在一起时，发生在弯道上的事故



要比直线上多。 3平曲线：平曲线即弯道，平曲线与交通事

故的关系很大。在圆曲线上，由于横向力的存在，对汽车的

安全行驶会产生不利影响。大半径曲线比小半径曲线的事故

率低；连续曲线当半径协调时事故率比不协调时低。调查表

明曲率愈大，事故率愈高；尤其是曲率在10以上时，事故率

急剧增大。原因是曲率越大，汽车在运行中的转弯半径越小

，视线盲区增大。 4、竖曲线：由于道路的凸形竖曲线半径

过小时，会影响到驾驶员的视距，使其视野变小,此时驾驶员

不易发现前方情况，容易发生碰撞。凸形竖曲线上的视距越

短，则交通事故也越频繁。 5、纵坡度：调查表明，在平原

地区、丘陵地区和山区道路上，发生于坡道部分的交通事故

分别占17%、18%和25%。分析坡道上交通事故率高的原因，

主要是下坡时，驾驶员为节油常采取熄火滑行的操作方法，

一旦遇到紧急情况来不及采取应急措施，此类事故约占坡道

事故的24%，这样的事故案例不少。车辆下长坡时，由于重

力作用，行驶速度过高，制动非安全区过长，频繁使用制动

致使制动产生热衰减，遇有紧急情况不能及时停车，此种原

因引起的事故占坡道事故的40%；车辆上坡行驶时，由于超

越停放或后备功率较小的低速行驶车辆所造成的坡道事故

占18%；由于其它原因引起的坡道事故占18%左右。 6、线形

组合：行车安全性的大小与不同线形之间的组合是否协调有

密切的关系,下列不良的线形组合往往是导致交通事故发生的

重要原因： ①线形的骤变，如长直线的末端设置急转弯曲线,

尤其是长下坡(大于1ｋｍ)接小半径曲线是有危险倾向的设计

，易造成车辆在不自觉的高速情况下驶入平曲线，事故隐患

大为增加。 ②在连续的高填方路段，如果没有良好的视线引



导，驾驶员容易使车辆偏离车道中心线，可能冲出路面，酿

成车祸。 ③短直线介于两个弯曲的圆曲线之间，形成断背曲

线，这样容易使驾驶员产生错觉，把线形看成反向曲线，从

而发生操作错误，甚至酿成车祸。 ④在直线路段的凹形纵断

面上，驾驶员位于下坡时看到对面的上坡段，容易产生错觉

，把上坡的坡度看得比实际的坡度大。这样驾驶员就有可能

加速以便冲上对面的上坡路段；同时，在下坡路段看上坡路

段，驾驶员觉察不出自己是在下坡，因而有可能发生事故。 

⑤在凸形竖曲线与凹形竖曲线的顶部或底部插入急转弯的平

曲线，前者因为没有视线引导而必须急打方向盘；后者在超

出汽车设计速度的地方仍然要急打方向盘，这些都是极易引

起交通肇事的。美国人扬格在加利福尼亚的调查，凸形竖曲

线上的视距越短，则交通事故也越频繁。 ⑥在平面曲线内，

如果纵断面反复凹凸，每当产生这样的问题，即形成只能看

见脚下和前头，而看不见中间凹陷的线形，这样的线形容易

发生事故。 ⑦转弯半径较小的平曲线与陡坡组合在一起时，

则会使事故急剧增加。 ⑧是否设置缓和曲线对于圆曲线上安

全特性有着较为显著的影响，未设缓和曲线的圆曲线，事故

数显著地高于设置了缓和曲线的圆曲线段。 ⑨纵坡长度过短

，出现锯齿形纵断面，这种地形使行车频繁颠簸，甚至可能

产生颠簸的叠加与共震，危及安全。视觉上，这种地形使驾

车者有路线不连续，坡长越来越小，线形破碎的感觉。坡长

过大，下坡时使得车辆速度渐增，也不利于安全。 二、道路

线形的设计与规划 道路设计和规划的安全审查起源于90年代

初，随后在英国、澳大利亚、新西兰得以推广。我国是世界

上道路交通事故最频发的国家之一，为提高我国道路安全水



平，必须从公路规划设计抓起，将安全性要求置于首位，并

贯穿于公路规划设计的全过程。 100Test 下载频道开通，各类

考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


