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章(1) (2) (3) (4) (5) (6) (8) (9) 班轮运输市场 班轮运输市场结构

的演变(重点) (一)集装箱化前的班轮运输市场 1.班轮运输市场

的出现 在国际航运市场形成初期，船舶技术条件落后，气候

条件、风浪条件对船舶航行影响较大，不可能开展规则性的

运输，只能采取不定期船营运方式。到了19世纪中叶，随着

经济的发展和技术的进步，使船舶经营人开展有规则的定期

运输成为可能。从技术条件上看，蒸汽机广泛用在船舶上，

使船舶航行速度加快，船舶航行中受气候、风浪条件的影响

程度减弱，航次时间更具可测性.从经济条件上看，世界经济

和国际贸易的快速发展，使工业制成品、半制成品、生鲜食

品、包裹、邮件等货物的海卜运输需求不断增加，而这些货

物的特点是批量小，发、收货人多且分散，对运送时间有要

求。在这种情况下，按预定的船期表在固定的航线上，按既

定的挂靠港口顺序来开展规则运输的班轮运输便产生。 2.班

轮公会的产生 班轮运输是以航线来开展运输活动的，在同一

条班轮航线上，船舶经营者之间竞争非常激烈，竞争的结果

造成运价不断卜滑，班轮公司难于保本，而引发激烈竞争的

主要原因是船舶运力过剩。为了缓和竞争，避免损失，航运

卡特尔班轮公会应运而生。班轮公会又称航运公会、运价协

会、水脚公会，是指在同一航线或相关航线上经营班轮运输

的两家以上的船公司，为了避免相互之间的激烈竞争，通过

制定统一的费率或最低费率以及在经营活动方面签订协议而



组成的联会经营组织。 世界上第一个班轮公会是1875年由经

营英国与印度港口之间货物运输的7家班轮船公司组成的加尔

各答班轮公会。到20世纪70年代初，全世界已先后组成了360

多家班轮公会，遍布于主要航线，形成了对各主要航线的班

轮运输市场的控制。 班轮公会组成后，对内采取限制竞争的

措施，对外排挤会外船公司。其限制竞争的手段主要有运价

协定和联营协定。运价协定规定公会船公司必须实行最低运

价和共同统一运价，并建立违约制度，对违反运价协定的成

员罚缴违约金.联营协定采取货载联营和收人联营的方法，公

会统一安排航次挂港、统一分配货载、统一分配运费收人。

为了对付来自会外的非会员船公司的竞争，班轮公会常采用

两种方法：其一是派遣战斗船，以公会的实力将会外船公司

驱逐出公会所经营的航线.其二是与货主签订忠诚协定，以回

扣吸引货主，控制货源。班轮公会采取对内、对外措施的最

终目的是为了垄断市场。 3.集装箱化之前班轮运输市场结构 

集装箱化之前班轮运输市场是由属于垄断市场结构的各航线

市场组成的。 (1)班轮运输的特点从客观上决定了从事班轮经

营的企业规模较大，而且班轮公司数量较少，这是形成垄断

市场的王要原因。 (2)班轮运输领域排他性强。班轮公司一旦

把大量资金投人到一定航线上，都会千方百计排斥其他船公

司，造成竞争激烈。为了摆脱这种情况，相互竞争的船公司

能比较容易地形成联合的航运垄断组织。 (3)班轮公会的存在

是班轮市场垄断性特征的集中表现。传统班轮运输所面对的

是品种繁杂、规格不一、性质不同的件杂货，这些货物本身

价值高，在装卸、配积载、运输、保管等的组织技术方面都

有很高的要求。一些货主为了货物的安全准时地运输，宁愿



以较高的运价将货物托给组织技术水平较高的老牌船公司运

输。而当时班轮公会的成员公司大都是那些掌握了先进运输

工艺技术和管理技术的老牌船公司，会外船公司难以与公会

船公司抗衡。直到20世纪70年代，班轮运输市场结构变化很

小。 (二)集装箱化对班轮市场的影响 进人20世纪80年代，集

装箱化基本完成。集装箱化后，班轮运输不仅实现了货物单

元标准化，而且也使运输服务实现了标准化，其结果是使班

轮公会面临了严重的挑战。 1.集装箱化削弱了班轮公会组织

技术的优势 集装箱运输技术的采用，使传统件杂货运输组织

技术大为简化，货物在配积载、装卸、保管等方面都比以前

简单，一些新兴的班轮公司与班轮公会船公司所提供的运输

服务质量和技术差异在不断缩小。 2.削弱班轮公会垄断性的

力量在不断增强 班轮公会的种种做法引起了发展中国家强烈

不满，因此，发展中国家在1972年联合国贸发会议(unctad)上

提出了《班轮公会行动守则公约草案》。经过发展中国家的

努力，联合国贸发会议于1974年通过了《联合国班轮公会行

动守则公约》，公约于1984年生效。该公约规定了4：4：2货

载分配原则，即由班轮公会承揽的两国进出口货物中，进口

国可以承运40筋，出口国也可以承运40%，余下的20%由第三

国船公司承运。并对班轮公会的定价政策和其他竞争手段制

定了一些限制性条文。 100Test 下载频道开通，各类考试题目

直接下载。详细请访问 www.100test.com 


