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的内容 道路线形指道路路幅中心线(又称中线)的立体形状。

道路平面线形指道路中线在平面上的投影形状。在城市道路

规划设计中，由于经常会碰到山体、丘陵、河流和需要保留

的建筑，有时还因地质条件差而需要避开不宜建设的地方．

所以无论城市道路还是公路不可避免要发生转折，因此就需

要在平面上设置盘线。因此平面线形是由直线和曲线组合而

成的。 平曲线通常由圆曲线及两端缓和曲线组成。当圆曲线

半径足够大时可以使直线与圆曲线直接衔接(相切)；当设计

车速较高、圆曲线半径较小时，直线与圆曲线之间以及圆曲

线之间要插设缓和曲线。 如果城市道路转折角度不大，可把

转折点设在交叉口，使道路线形呈折线状。这样町以减少道

路上的弯道，便于道路施工和管线埋设，也有利于道路两侧

建筑的布置。如果转折点必须设置在路段上，则需要根据车

辆运行要求设置成曲线。曲线又可分为曲率半径为常数的圆

曲线和曲率半径为变数的缓和曲线。 城市道路平面线形规划

设计的主要任务为：根据道路网规划确定的道路走向和道路

之问的方位关系，以道路中线为准，考虑地形、地物、城市

建设用地的影响；根据行车技术要求确定道路用地范围内的

平面线形，以及组成这些线形的直线、曲线和它们之间的衔

接关系；对于小半径曲线，还应当考虑行车视距、路段的加

宽和道路超高没置等要求。 城市道路平面线形规划可划分为

总体规划、详细规划两个阶段。总体规划阶段的城市道路平



面线形规划主要是根据城市主要交通联系方向确定城市主要

道路中心线的走向，并进一步确定城市路网。详细规划阶段

的城市道路平面线形规划设计，一般是在上一层次已经确定

的城市道路网规划基础上进行的，需要进一步详细确定用地

范围内各级道路主要特征点的坐标、曲线要素等内容，便于

进一步的道路方案设计。 3．2 平曲线规划设计 在城市道路规

划设计中，一般采用圆弧曲线连接直线路段。为了使线形平

顺，必须是切点相连。 3．2．1 圆曲线的半径与长度 汽车在

弯道上行驶时，驾驶员转动方向盘，使汽车作圆周运动。由

于离心力的作用，车上的乘客与货物同样受到离心力的作用

，同时汽车也可能产生横同滑移。汽车在弯道上行驶时，作

用在汽车横截面上的力，有垂直向下的汽车重力G和水平方

向的离心力c，以及轮胎和路面之间的横向摩阻力，如图3-2-1

所示。式中 m汽车的质量(kg)； G汽车的重量(N)； g重力加

速度(9.8m／s2)； v计算行车速度(m／s)； v计算行车速度(km

／h)； R平曲线半径(m)。 把作用在汽车上(通过重心)的汽车

重力G和水平方向的离心力c沿垂直于路面方向和平行于路面

方向进行分解，可以把离心力所提供的、指向运动轨迹外侧

的水平力称为横向力。则横向力为：y=Ccosa±Gsina 由于a很

小，故sim≈tga=io，cosa≈1.O。于是有： 式中 io道路横坡，

“”表示车辆在弯道内侧车道上行驶；“ ”表示车辆在 未设

超高的曲线外侧车道上行驶。 单位车重的横向力称为横向力

系数u，表示汽车在做圆周运动时，每单位车辆总重所受的横

向力，即汽车、乘客、车上装载物所受到的横向力与其自身

重量的比值。将式3-2-2移项整理可得： 100Test 下载频道开通

，各类考试题目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


